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Bilindigi Gizere diinyamiz her yoni ile degismektedir. Bu degisim ve dénisiim bir yandan iyi olurken
diger yandan o6zellikle gelecek kusaklar icin hi¢ de iyi olmamaktadir. Bizler kendi ihtiyaglarimizi
karsilarken ve refahimizi artirirken( Belli bir kesim ve sinif igin ), gelecek kusaklarin ayni imkanlara
sahip olmasini ellerinden almaktayiz. Fakat bunun tersine hizli bir sekilde hayati kolaylastiran ve
konforu artiran teknik gelismeler olmaktadir. Uriinler ¢esitlenmekte ,kalitesi yiikselmekte (6mrii kisa
olsa da),tiikettigimiz Grin sayisi her gegen giin artmaktadir. Hepimiz dar kaynaklarimiz ile bu artan
Grln cesitlerine sahip olmak icin bir yaris icine girmekte, boylece hem hayatimizi iskalamakta hem
de gelecek kusaklara her bakimdan kotl bir dinya birakmaktayiz. Sanayilesme ve buna dayal
blytme ile tlkeler iktisadi gelismelerini st seviyelere ¢ikartirken, gelisme yolundaki ve az gelismis
Ulkeler de gelismis ekonomileri 6rnek alarak bir mass Gretim ¢ilginligi icine girmisler ,dogal kaynaklari
hunharca harcamislardir. Dogrusal (Linear )Ekonomi olarak tanimladigimiz bu ekonomik modelin
dayandig sistem AL-YAP-AT (TAKE-MAKE-DISPOSE)dur. Giderek daha fazla ihtiyag yaratiimasi, 6lgek
ekonomisinin avantajlarindan yararlanmak i¢in daha fazla Uretilmesi ,kaynaklarin sanki hig
bitmeyecek gibi 6zensizce kullanilmasi , Gretim, dagitim ve tiketim asamasinda cevre kirliligine hig
Ozen gosterilmemesi bu ekonomi modelinin ana 6zellikleri olmustur.

Ancak bilindigi Gzere kaynaklar sonsuz ve sinirsiz degildir, dogal kaynaklar hizla azalmaktadir. Cevre
kirliligi ,atmosfere salinan sera gazlari(GHG) kiresel 1sinmayi artirmakta, bu da iklim degisikligine
sebep olmaktadir. Bunun sonucunda ise kuzey kutbunda buzlar erimekte, bir ¢ok iilkede deniz suyu
seviyesi yikselerek, kiyilari sularin kaplama riski artmakta , kuraklik bir cok Glkeyi her yonden
etkilerken, ani saganaklar su baskinlarina yol agmakta, ¢oélde kar yagarken kutuplar da buzlarin
erimesi oradaki yasami tehdit etmektedir. Kuraklik tahil Gretimini etkilemekte, gidaya erisemeyen
insan sayisi ve aclik orani giderek artmaktadir.

Boyle bir ekonomi modelinin strdirtlebilir olmasi mimkiin degildir. 100 -150 yil hizh bliylimek
ugruna tiim kaynaklarin harap edilerek, gelecek kusaklara icinde saglikli ve refah icinde yasanacak bir
diinya birakmamanin mantikli bir agiklamasinin olmadigi asikardir.

Kiresel 1sinma ile salgin hastaliklar arasinda da bir iliski bulunmaktadir. Covid 19 un bile kirli bir
havada, hava molekidilleri icinde uzun siire yasayarak hastaligi yaydigi ileri strGImustar.

Alaska Universitesinden Prf Vladimir Romanovsky buzullarda mikro organizmalarin uzun siire
yasadigini belirtmistir. Uzmanlara goére Kuzey kutbundaki topraklarin % ni kaplayan buzullarin
kiresel i1sinma ile dogal olmayan bir sekilde erimesi sonucu ortaya cikacak daha o©nce hig
tanimadigimiz  bu canh organizmalarin insanlari nasil etkileyecegi bilinmemektedir. Ancak bunun
insan saghgi icin bir tehdit ve bir risk oldugu asikardir.

isve¢'teki Umea Universitesi'nden mikrobiolojist Birgitta Evengard'a gore "Bizim en biyik
dismanimiz kendi cahilligimizdir. Clinkii doga mikroorganizmalarla doludur". Bilim insani Evengard
bu bilinmezlik karsisinda "En karanlik anlarimda homosapiens i¢in ¢ok karanhk bir gelecek
goriyorum" demektedir.

Bir jeofizisyen olan Romanovsky, buzullarin erimesi ile ylzlerce hatta binlerce yildir izole olan bazi
micro organizmalarin sulara karisarak yerylziinde sirkllasyona girebileceginin altini cizmektedir.



Bu iki akademisyeni Akdeniz Mikrobioloji Enstitlisi'niin basindaki isim Jean-Michel Claverie de
onaylamaktadir.

Ekibi ile birlikte Sibirya'da bulunan en az 30 bin yasindaki virlsleri aktive etmeyi basaran Claverie
"Eger bir tohumu bir buzula gémerseniz yillarca hicbir sey olmaz. Ama yeri Isitirsaniz tohum
¢imlenmeye baslar. Virtslerlede de durum aynidir" demistir.

Ozetle kiiresel 1sinma yeni viriis ve bakterileri ortaya ¢ikaracak potansiyele sahiptir. Yine atmosfere
salinan sera gazlari ve partikiller kiresel olgekte, fauna , flora ve insan saghgini tehdit etmekte
kullandigimiz esyalarin hatta binalarin mrina kisaltmaktadir.

TUM BU HUSUSLAR DIKKATE ALINDIGINDA BU MEVCUT EKONOMi MODELINi SURDUREBILMEK
MUMKUN OLMAYIP, KURESEL ISINMAYA VE iKLIM DEGISIKLIGINE KARSI ONLEYiCi TEDBIRLER
ALMAMIZ iCAP ETMEKTEDIR.

1I-DOGRUSAL EKONOMi YERINE DONGUSEL EKONOMI

Surdurilebilir biylime anlayisinin 6ne ¢ikmasi ile birlikte mevcut ekonomik sistem olan dogrusal
ekonomi ile istenen sonuglara ulasilamayacagl ortaya ¢ikmistir. Al-yap-at seklinde isleyen dogrusal
ekonomiye alternatif yaklasimlar gelistiriimeye calisilmistir. Donglisel ekonomi bu girisim ve
calismalar sonucu ortaya ¢ikmistir.

Dogrusal ekonomide hedef daha c¢ok Uretmek ve daha fazla satmaktir. Dinya nifus artis hizi belli
olduguna gore, belli bir donemde ayni Grlinin bir kisiye iki kere, yada daha fazla satilmasi mimkin
olamayacagi icin, Griiniin 6mrind kisaltmak yada fiziki ve ekonomik 6mri devam ederken bu Griinde
farklilagsma yaratarak yeni bir Griin gibi piyasaya sunmak kaginilmaz olmaktadir.

Bu ciimleden olmak tizere; Urinde yada fonksiyonlarinda ,formunda farklilasma yaratarak mevcut
Grln hala ¢alisir vaziyette iken, onun yerine bir iki farkli 6zellik nedeni ile ¢ikarilan yeni modele talep
yaratmak bu ekonomik modelin ana unsuru olmaktadir. Teknolojik gelisme ve icatlar ile yeni Grinler
yaratmak da bu modelin ayri bir politikasidir.

Buz dolabinin yaratacagl fayda (rlnlerin uzun sire bozulmadan saklanilmasi, Urinlerin
sogutulmasidir. Bir buzdolabi hala ¢alisip , fonksiyon ifa ederken, kadinlarin da giderek daha fazla is
hayatina katilmasi ile dondurulmus gidalarin ortaya cikmasi, yada bir gida Grlininiin yilin her
mevsiminde bulunamamasi buz dolaplarina derin dondurucu fonksiyonunun ilave edilmesine yol
acarak klasik buzdolaplarini kullanilmaz hale getirmistir. Hatta ayri olarak sadece derin dondurucu
fonksiyonu olan dolaplar tretilmistir. Cevirmeli telefonlarin yerini ,tuslu telefonlar, daha sonra ise
dokunmatik telefonlar almistir. Bu gibi teknolojik gelismeler karsisinda insanoglu siirliden ayri
kalmama i¢ giidiisii ile bazen ihtiyac icin bazen ihtiya¢c olmadan modaya uyarak bu yeni trinleri talep
etmeye baslamistir. Bir cep telefonundaki bir siirli fonksiyonu 6mri boyunca kullanmayan, yada
kullanmayacak olan biri sadece konusmak icin eski telefonu terk ederek yenisini neden alir ki?

Tuketiciyi buna yonelten, sirliiden ayr kalmama icgldisi, gosteris tiiketimi, toplum iginde stati
kazanma yada cevre baskisidir. Sonug olarak calisir vaziyet de olan bir telefon iskartaya cikartilarak,
yerine yenisi ikame edilmektedir.

Bunun israf oldugu asikardir, gelisim durdurulamaz, insanin daima daha iyisine sahip olma duygusu
da inkar ve tenkit edilemez. Ancak bunun maliyeti ne olacaktir, bu maliyeti kimler karsilayacaktir,
gelecek nesiller mi?



insan oglunun bu arzu ve isteklerini cevreyi hunharca tahrip etmeden ve cevreyi kirletmeden
karsilayamaz miyiz ? Fiziki ve ekonomik émri olan ve ticari kimligini kaybetmemis bir Griini acaba
hurda yada atik olarak atmak yerine mevcut ticari kimligi ile yada deger katarak yeniden
degerlendiremez miyiz ?

Dogal kaynaklari asiri kullanmak yerine daha az kullanmaya dikkat ederek ,israftan kagarak
hedeflenen sonuclari gergeklestiremez miyiz? Bu atiklari recycle(kullanilmis bir Grin{ yeniden Gretim
prosesine sokarak degerlendirmek, hurda cgeligin yeni gelik yapiminda kullanilmasi, hurda kagitlarin
yeni kagit yapiminda kullanilmasi gibi-geri doniisiim) yada up cycle (terk edilmis kullaniimayan bir
Urini deger katarak baska bir Griin haline donistirerek kullanmak-yaratici yeniden kullanim)
prosesleri ile degerlendiremez miyiz?

iste dongiisel ekonomi bu sorularimiza bir cevap olarak ortaya ¢ikmistir. Sirdiiriilebilir biyiimenin
hedeflerine ulasmak icin geri donilisim ,yeniden kullanim ve azaltma prensiplerinin kabul edildigi
dongisel ekonomi Urinin 6émrindn uzatilmasini ,Grtintin yasam omrinin her sirecinde yukardaki
prensiplerin uygulanmasini hedeflemektedir. Bunun icinde daha liretime baslamadan 6nce tasarlama
dénem tasimaktadir. Uriiniin dmri belirlenmekte ve bu siire bu giine gére uzun olmaktadir. Bu
modelde (rlin ve pargalari uzun sire kullanilabilir olmaktadir. Yedek pargalar tGrinin émri siiresince
tretilmekte, ucuz ve kolay bulunabilmekte, kolay tamir edilebilmektedir. Uriin yeni teknolojik
gelismelere adapte olabilmektedir. Modiler parcalar ile trinin ozellikleri artirilmaktadir. Kisaca triin
yeniden kullanilabilir, tamir edilebilir ve yenilenebilir olmaktadir.

Boylece hem geri donlisim ile dogadaki dogal kaynaklar asiri bir sekilde kullaniimamakta ,azaltim
saglanmakta, yani her asamada cevre kirliligi azaltiimaktadir. Donglisel ekonomi ile 2030’a kadar C02
saliniminin %48 azaltilmasi hedeflenmektedir. Donglisel ekonomiye gegis ile ABD de gida sektori ile
ilgili saghk maliyetlerinde 550 milyar dolar diislistin saglanabilecegi iddia edilmektedir.

Oysa bilindigi izere dogrusal ekonomide; yedek parga erisimi sinirli, Griinlin ve parcalarinin tamiri
zor, Grdn kisa 6mdarli ,GrGnG tamir etmek yerine yenisini almak daha kolay ve ucuz olmaktadir.
Hepimizin evinde biylk paralar vererek aldigimiz ancak kullanmadigimiz atil duran bir ¢ok elektronik
triin bulunmaktadir. Ornegin bozulan bir elektrik siipiirgesinin pil sistemindeki bozukluk nedeni ile
istenen tamir parasi 1300 tl, Grlinlin yenisinin bedeli 2300 tl olunca, tamir ettirmek yerine atilan
Urinln yarattigl israf izahtan varestedir. Oysa her seyi yipranmamis ve bu ariza disinda yeni olan
boyle bir Grlnln geri alinarak uygun bir {icretle yenisi ile degistirilmesi , yada uygun bir fiyata tamir
edilmesi kaynaklarin gereksiz yere kullanilmasinin 6niine gegecek , azaltim yaratacak ve tiiketicinin
de iktisadi refahini artirarak ihtiyaglarini karsilamalari igin asiri borglanmalarini 6nleyecektir.

Mevcut ekonomi sistemi ve bliyiime modeli bilindigi Gizere borglanma (izerine kurulu olmaktadir. Bu
glin icin diinya kiiresel borg miktari 275 Trilyon usd, Kamu borg stoku yaklasik 78 Trilyon usd ‘dir.
Bunun siirdiirilebilir olmadigi asikardir.

Buradan da anlasilacagi lizere dogrusal ekonominin vyarattigi sonucglar; gelir dagiliminda
adaletsizlik, daha ¢ok harcama, borglanma ,bagimhlik ,atiklarin atilmasi ,cevresel kirlenme ,iklim
degisikligi ve kiiresel issnmadir.

Birlesmis Milletler tarafindan 1983 vyilinda kurulan Dinya Cevre ve Kalkinma Komisyonun
strdurulebilir bir kalkinma tanimi Donglsel ekonomi modelinden bekleneni ,dogrusal ekonominin ise
defosunu agikca ortaya koymaktadir.

“ Gelecek nesillerin ihtiyaglarini karsilama imkanlarini yok etmeden, onlarin elinden almadan,
simdiki nesillerin ihtiyaclarinin kargilanmasi”



Bu tanima gore dogrusal ekonomi modeli sirdirebilir bir ekonomik kalkinma igin uygun
olmamaktadir. Bu model dénemseldir. Sistem yok etme Uzerine kuruludur. Bireyin gergek ihtiyacinin
karsilanmasi ve tatmininden ziyade ,yaratilan yeni ihtiyaglarin karsilanmasina matuftur.

Tatmin yeni Uriine sahip olma hatta herkesten 6nce sahip olma ile gergceklesmektedir. 1-1.5 yillik cep
telefonu geride birakilarak yeni ¢ikan cep telefonuna biyilk paralar 6deyerek en dnce sahip olmak
Onem tasimaktadir. Bunun icin blyik E-Ticaret sirketleri lojistik ve dagitim isine girmeye
baslamislardir.

Dongilisel ekonominin farkli tanimlari olmakla beraber Avrupa Birligince “Uriin,malzeme ve
kaynaklarin degerinin ekonomide olabildigi kadar uzun tutuldugu ve atik miktarinin diisiik oldugu
bir ekonomik yaklasim olarak tanimlanmaktadir(Comission 2015). Donglisel ekonomi kavrami
onaricl bir sanayi ekonomisine ,yenilenebilir enerjiye yada fosil enerjilerine alternatif sentetik
yakitlara gegisi, toksin kimyasallarin kullaniminin azaltilmasini ,israfin 6nlenmesini temel almaktadir.
Bu kavram uretim ve tlketim sireclerini tekrardan tanimlamayi amaglamaktadir.

Cocuk giysilerine bliylk paralar verdigimiz bilinmektedir. Ancak ¢cocuk bu giysiyi yada ayakkabiyi daha
iki defa giymeden bilylimekte , ve blyulk paralar verdigimiz bu giysiler yepyeni olarak kalmaktadir.
Yapabilecegimiz sey bunlari yakin arkadas ve akrabalar ile paylasmak, yada hayir kurumlari vasitasi ile
ihtiyaci olana ulastirmaktir. Ancak buda her zaman miimkin olmamaktadir. Fakat sonuc itibari ile
blylk paralar 6denerek alinan bu drinden istenilen fayda ve tatmin yaratilmadan elimizden
¢cikmakta, sosyal bir fayda yaratmakta yada bu da gerceklesmeden ¢op olmaktadir. Bunun yerine bu
temiz Grlnlerin bu giin gelisen bilisim ve internet ortaminda uygun bir fiyata satilmasi yada biyuk
cocuk giyim ve hamile esyasi satan firmalarin kiralama yontemi ile bu Urlinleri pazarlamasi biyiik bir
israfi dnleyecektir. Nitekim Danimarkali bebek ve hamile giyim firmasi musterilerine aylk abonelik
opsiyonu sunmaktadir. Bu ¢alisma sonucu 130.000 giysi dongi icinde kullanilarak 13 milyon litre su
ve 10 ton CO2 salinimi tasarrufu saglanmaktadir.

Ayni sekilde evimizdeki elektrikli testere, matkap vb gibi ara¢ ve gerecler ne kadar siklikla
kullanilmaktadir. Bu ara¢ gerece sahip olmak yerine, ihtiyacimiz oldugunda uygun kosullar ile
kiralanmasi ,yada evin elektrik, sihhi tesisat, marangozluk, mobilya kurulum vb gibi islemlerini
gormek Uzere yillik bir anlasma ile hizmet alinacak sirketlerin olusmasi her evde tamir alet ve
edevatina sahip olma ihtiyacini ortadan kaldiracak yada minimize edecektir.

Bu nedenle dongtisel ekonomi sistem ve kaynak sorunlari bakimindan 3 temel unsura dayanmaktadir.

i)Dogal Sermayeyi Korumak ve gelistirmek,

ii)Kaynak verimliligini optimize etmek,

m)Sistem etkinligini korumak (Huseyin Onder Sirdirilebilir Kalkinma Anlayisinda Yeni Bir Kavram
Donguisel Ekonomi)

Bu ciimleden olmak iizere dongiisel ekonomik sistemi tanimlamak igin 3R kavrami
kullanilmaktadir. (Recycle, Reuse ve Reduce- Geri doniisiim, Yeniden kullanma ve Azaltma)

Geri doniisiim; atiklarin dogrudan kullanimi i¢in geri donustirilmesi veya atik geri donlsiminin
islevsel hale getirilmesi

Yeniden kullanim ; Atiklarin tamir, temizleme, yenileme veya yeniden Uretim ile ya tamamen yada
kismen diger Grlnlerin Gretiminde kullaniimasi



Azaltma; her safhada hammadde ya da yari mamul maddenin ulasim, Uretim, dagitim ve tiketim
safhasinda ortaya gikan kirleticilerin ve atiklarin (kati, sivi ve gaz)azaltiimasidir.

Dogrusal ekonomiden farkl olarak bu 3 R yaklasimi asagidaki sekilde de gorilecegi lzere lretim,
dagitim ve tiuketim safhalarinin her birinde islemekte ve s6zii edilen diger hususlar meyaninda cevre
kirliligi azaltilmaya g¢alisiilmaktadir.

’ Kaynak; Sirdirilebilir Kalkinma Anlayisinda Yeni
Bir Kavram ;Dongisel Ekonomi

‘g/; Donglisel ekonomide yukaridaki tim siireglerde
\ 3R dikkate alinmakta ,ancak tim bunlar Gretim

/ ’ oncesi tasarlanmaktadir.

9 -5 Yukaridan da anlasilacagi lizere; dongisel
ekonomi ile birlikte bireysel miilkiyetten kollektif
miulkiyete  gecis  baslayacaktir.  Nesnelerin
interneti yada baska deyisle Sanayi 4.0 ile
gelinecek nokta da budur. Bir binek arabasini 24
saat kullanmadigimiz asikardir. Dolayisi ile ¢ok iyi

’ bir planlama bir binek arabasini, hatta insansiz bir

binek arabasini ortak kullanmak, yada aylk bir

Ucret mukabili bu hizmeti verecek bir kiralama sirketinden hizmetin satin alinmasi, 6niimizdeki

yillarda araba Uretimini, dolayisi ile celik basta olmak Uzere diger araba aksamlarinin Uretimini

disurecektir. Ayni husus yazlik ev icinde gecerli olacaktir, kiiresel Olgekte atil duran yazlik evler
degisim programi ile kullanilacak ve atil duran bir cok varligin full Gtilizasyonu gerceklesebilecektir.

Bu anlamda dongiisel ekonomi sahip olunan bir varliktan maksimum faydanin saglanmasi ve degerin

yaratiimasidir.

Uriline, nimete deger verilmesidir. Yere diisen bir ekmek dilimini 6piip basa koymak, yada tabakta

yemek birakmamak, nimet arkandan aglar seklindeki cocukluk 6gretileri kiltlirimuzin bir pargasidir.

islam dininde tabakta yemek birakmamak siinnettir. Dongiisel ekonomi bu bakimdan bizim

kiltiriamize cokta yabanci bir husus degildir.
Dogrusal ve dongusel ekonomi mukayesesi asagidaki sekilden daha iyi anlasilacaktir.

LINEAR ECONOMY CIRCULAR ECONOMY
Taxe
MaKE g >@
Droroical TECHNICAL
DisposE SviteEm SYSTEM
Wasteful Regenerative
LOSE VALUE RETAIN VALUE

Linear (Dogrusal Ekonomi; AL ,YAP ,AT DEGER KAYBI
Circular(Doéngiisel) Ekonomi ; 3R DEGERIN KORUNMASI



Ill- CEVRE HASSASIYETi VE DONGUSEL EKONOMIi KAVRAMININ ORTAYA CIKISI

iklim degisikligi ve kiiresel 1sinma son yillarda karsilastigimiz ve canimizi acitan ani siddetli sagnak
seklindeki yagmurlarin ortaya cikardigi sel ve su baskinlari, heyelanlar, kuraklk, barajlardaki su
seviyesinin azalmasi, bazi yerlerde ve zamanlarda tersine siddetli kar yagisi ve donlar, firtinalar,
hortumlar ile dikkatimizi ¢ceken olgulardir. Oysa bu tehlike uzun yillardir biylik bir tehdit olarak
hayatimizda olmasina ragmen bize gerceklesmesi zor hususlar ve bazilarinin abarttigl fantastik
hikayeler olarak gelmistir. Hatta ABD eski baskani Trump bile bunun bir uydurma oldugunu ,iklim
degisikligi ve kiiresel 1sinma gibi bir seyin gercek olmadigini, Cin’in ve birtakim bilim adaminin
uydurmasi oldugunu ileri siirerek ABD'nin Paris anlasmasindan ¢ekilmesini saglamistir. Trump’in bu
davranisi kisiligi itibari ile ciddiye alinacak bir husus olmamakla birlikte ayni zamanda bir vakia olup,
boyle diisiinen bir slrl insanin olabilecegine isaret etmektedir.

Hal boyle olmakla beraber Birlesmis Milletler , AB llkeleri basta olmak lzere bir ¢cok llkenin bilim
adami ve yoneticisi ve sivil toplum orgutleri bu tehlikeyi daha 1960'li yillarin sonunda farkina vararak
bu tehdide kars! bir inisiyatif gelistirmislerdir.

Bu ciimleden olmak Gzere Birlesmis Milletler tarafindan cevre konusunda Birlesmis Milletler Cevre
Programi (UNEP)Haziran 1972 de BM insan cevresi hakkindaki Birlesmis Milletler Konferansi
sonrasinda kurulmustur.

Bu program Birlesmis Milletler'de gevre konusunun esglidimini, ¢evrenin durumunun kiresel
dizeyde siirekli gozden gecirilmesini, ¢evre sorunlari hakkinda uluslararasi toplumun dikkatinin
¢ekilmesini ve uluslararasi ve ulusal gevre politikasinin ve hukukunun gelisiminin saglanmasini
amagclamaktadir.

Bu cergevede sirdirilebilirlige dikkat ¢eken bir baska olusum 1968 yilinda, bilim insanlarinin bir
araya gelerek kurdugu Roma Kullibi’niin 1972 yilinda hazirlayip sundugu “Buyumenin Sinirlari”
bashkli rapor olmustur. Bu rapor bu konudaki ¢arpici gergekleri gozler 6niine sermistir. Roma
Kultibiiniin kurulmasina 6nciiliik eden ise italyan is adami Aurelio Peccei olmustur.

Roma Kuliibi hazirladigi s6z konusu raporda, 5 degiskeni temel aldigl asagidaki soruyu sorarak buna
cevap aramistir.

“hizh niifus artisi, gida liretimi, sanayilesme hizi, ¢evre kirliligi ve dogal kaynaklarin tilkenme hizi bu
seviyede ilerlemeye devam ederse ,6niimiizdeki yilizyil icinde ekonomiyi nasil bir gelecek bekliyor?

Arastirmacilarin sorduklari sorulara verilen cevaplar ise asagidaki gibi olmustur;

“Diinya niifusunda , sanayilesmede, ¢evre kirlenmesinde, gida iliretiminde ve dogal kaynaklarin
tilkenmesinde biiyiime egilimi bu giinkii gibi devam ederse diinyadaki ekonomik biiyiime 100 yil
icinde sinira dayanacak ve kontrol altina alinamayan bir diisiis yasanmaya baslayacaktir.

Bu biiyiime egilimini degistirme ve gelecek i¢in ekolojik ve ekonomik bir denge kurma olanagi
mevcut olup, diinya genelinde béyle bir denge igin bireylerin ihtiyaglarini gidermeyi saglayacak esit
firsatlarin tasarlanmasi gerekmektedir. Bunun i¢in ne kadar ¢abuk harekete gegilirse sans o kadar
yiiksek olacaktir.”

Bu konularin konusuldugu ve Uzerinde g¢alismalar yapildigi donemde, diinya heniz kiresel 1sinmayi
konusmamakta olup, belirgin emareleri de yoktu. BM biinyesinde kurulan Cevre ve Kalkinma
Komisyonu, 1983 yilinda “Ortak Gelecegimiz isimli bir rapor yayinlamistir. Bu raporda yoksulluk,
dogal kaynaklardan saglanan yararin esit dagilimi, nifus kontrolli, cevresel kirlilikle micadele,
cevreye duyarli teknolojilerin kullaniimasi gibi” strdirlebilir kalkinma hedeflerine dikkat cekilmistir.
Bununla birlikte tlim diinyada artik “strdurdlebilirlik ve strdirilebilir blylime ve kalkinma “ daha



¢ok konusulmaya ve tartisiimaya ve bu anlamda yeni is modelleri gelistiriimeye baslamistir. Siirecin
devaminda 1992 yilinda Rio de Jenerio’da diizenlenen Cevre ve Kalkinma Konferansi sirdirilebilirlik
kavraminin kiresel bir boyut kazanmasina buyik katki saglamistir. Konferansta gelistirilen “Glindem
21 Eylem Plan’’in” sonucu olarak KYOTA PROTOKOLU’ne yol acan Birlesmis Milletler iklim Degisikligi
Cerceve Sdzlesmesinin(BMIDCS) imzaya acilmasi ve BM Sirdirilebilir Kalkinma Komisyonu’nun
kurulmasi gibi olumlu gelismelere vesile olmustur.

21 Mart 1994 tarihinde yirirliige giren BMIDCS, iklim degisikligiyle miicadelede ileriye déniik temel
bir adim teskil etmistir. Bununla birlikte, sera gazi emisyonlarinin kiresel 6lcekte artmaya devam
etmesi ve iklim degisikliginin olumsuz etkilerinin giderek daha fazla hissedilir hale gelmesi Uzerine,
gelismis lkelerin baglayici yikimliliikler Gstlenmeleri icin BMIDCS’ye taraf iilkeler mevcut
Sozlesme’nin niteligini glclendirmek amaciyla, Kyoto Protokoli’nii (KP) muizakere etmeye
baslamislardir. iki bucuk yil siiren miizakereler sonucunda, Protokol, Sézlesme’nin 1997 yilinda
Kyoto’da yapilan 3. Taraflar Konferansi’nda kabul edilmis, 2005 yilinda yiiriirliige girmistir. Ulkemiz
Protokol’e 2009 yilinda taraf olmustur. Protokol’e halen 191 Ulke ve AB taraftir.

Kyoto Protokolii BMIDCS’'nin  amag ve kurumlarini paylasmaktadir. Bununla birlikte, iki anlasma
arasindaki en 6nemli ayrim, dizenledikleri ylkimliluklerin hukuki niteligi ile ilgilidir. S6zlesme
sanayilesmis Ulkelerin sera gazi salinimlarini stabilize etmeleri y6niinde baglayici olmayan bir
yukUmlaluk tanimlamisken, Protokol sanayilesmis tlke Taraflarina baglayici sera gazi salim sinirlama
ve azaltim yukamlulikleri getirmistir.

2020 sonrasi iklim degisikligi rejiminin ¢ergevesini olusturan Paris Anlagsmasi ise bu konuda daha
once yapilan calismalarin tzerine insa edilen ve iklim degisikligi ile miicadele etmek icin uzun donemli
hedefi olarak; endistrilesme ©6ncesi doneme kiyasen kiresel sicaklik artisinin 2C'nin olabildigince
altinda tutulmasini amaglayan ve taraf olan Ulkeleri bu artisi 1.5 C ile sinirh tutmak igin gayret
gostermelerini talep eden bir sézlesmedir. Bu anlagsma, Ulkelerin Birlesmis Milletler Cergeve
Sozlesmesi disinda kiiresel 1sinmanin 6nlenmesi konusunda gayret gostermelerini istemektedir.

Paris Anlasmasi , 2015 yilinda Paris'te diizenlenen BMIDCS 21. Taraflar konferansinda kabul
edilmigtir. S6z konusu anlasma ,5 Ekim 2016 tarihi itibariyle ,kiiresel sera gazi emisyonlarinin %55’ini
olusturan en az 55 tarafin anlasmayi onaylamasi kosulunun karsilanmasi sonucu 4 Kasim 2016
tarihinde ydrarlige girmistir.

Ulkemiz, Paris Anlasmasi’ni, 22 Nisan 2016 tarihinde, New York’ta diizenlenen Yiiksek Diizeyli imza
Toreni'nde 175 llke temsilcisiyle birlikte imzalamis ve Ulusal Beyanimizda adi gecen Anlasma’yi
gelismekte olan bir tlke olarak imzaladigimiz vurgulanmistir

Bu antlasma 2020 sonrasi siregte, iklim degisikligi tehlikesine karsi kiresel/sosyo ekonomik
dayanikhhgin giglendirilmesini hedeflemektedir. Bu hedef fosil yakit (petrol, komir) kullaniminin
tedricen azaltilarak, yenilenebilir enerjiye yonelinmesini gerektirmektedir.

iklim degisikligi ile miicadele baglaminda anlasma, ulusal katkilar, azaltim, uyum, kayip/zarar,
finansman, teknoloji gelistirme ve transferi, kapasite gelistirme, seffaflik, durum degerlendirmesi
konularina iliskin uygulama usulleri belirlenmek Uizere bir ¢cergeve olusturmustur. Kyota Protokoli ile
getirilen hukuki yukidmlulikler artirthp , gelisme yolundaki tlkeleri de isin igine sokarak ,
genisletilmistir.

Bizim icin 6nemli olan yukarida sézii edilen galismalar muvacehesinde BM iklim Degisikligi
Cerceve Sozlesmesi(UNFCCC) hedefleri paralelinde Paris Antlasmasi ile IMO’dan Uluslararasi Deniz
Tasimaciligindan kaynaklanan Sera Gazi Salinimlarini azaltmak igin agik bir hedef olusturmasinin
istenmesidir.



Sera Gazi salinimlarinin %2.5’u (940 milyon ton Co2)gemilerden kaynaklanmaktadir. (3rd IMO GHG
Study) Uluslararasi Denizcilik Sektorii toplam sera gazi salinimlari igcinde de en fazla CO2 salinimini
gerceklestiren gemi tipleri;

e Bulk carrier,

e Tankerler,

o Konteyner gemileri,

e General cargo gemileri,

e Gaz tastyicilardir(UNCTAD 2018).

Avrupa Birliginde Ulastirma Sektoriinden kaynaklanan sera gazi salinimlarinin %13’ii gemilerden
kaynaklanmaktadir. Yine IMO’ya gore onlem alinmaz ise gemi emisyonlari deniz yolu ile yiik tagima
tahminleri paralelinde 2050 ye kadar %50-250 arasinda artacaktir.

EMSA ya gore ise gemilerden salinan sera gazlari %5 artacaktir. Yine gemilerden salinan CO2
denizlerdeki mikro organizmalari dldiirerek, oksijen miktarinin azalmasina ve dolayisi ile denizlerin
6lmesine neden olmakta ve insan saghigini ters yonde etkilemektedir.

Boylece artik isin icine ham madde ve (rlinlerin dagitim ve dolasim sirecinde de gemilerden
atmosfere salinan sera gazlarinin bir plan c¢ergevesinde azaltiimasi giindeme gelmis ve bir BM
kurulusu olan IMQO’ya bu konuda goérev verilmistir.

IMO 2011 yilinda MEPC’nin (Marine Environment Protection Committee) 62.ci toplantisinda Marpol
Protokolu EK VI ya bir ilave yaparak 400 GT Ustilindeki uluslararasi seferler yapacak olan yeni gemiler
icin(insa kontrati 1 Ocak 2013 de veya sonrasinda yapilan, veya 1 Temmuz 2015 ve sonrasinda teslim
edilen gemiler*) i¢in dizayn safhasinda EEDI (Energy Efficiency Design Index)degerinin hesaplanmasi
zorunlu olmustur. (* 1 Eylil 2015 tarihinde ya da sonrasinda insa kontrati yapilan veya 1Eylil 2019 da
veya sonrasinda teslim edilen LNG ve Kurvaziyer yolcu gemileri)

Mevcut tim gemiler igin ise; gemi tzerinde enerji verimliliginin operasyonel ydnetimi ve kontroli igin
SEEMP (Ship Energy Efficiency Management Plan) isimli bir yonetim plani bulundurulmasi zorunlu
hale getirilmis, ancak bu ydnetim planinda isletmeci tarafindan belirlenen ydntemler, konulan
hedefler ve hedeflerin tutturulmasina yonelik verifikasyon konusunda bir sinirlama getirilmemistir.
Bir baska ifade ile; Yonetim planinin mevcudiyeti zorunlu fakat igeriginin takibi ve dogrulanmasi
gondlltlik esasina birakilmistir.

[Aslinda IMO, gemilerdeki CO2 olglimlemeleri igin gonllilik bazinda kullanilabilecek metodolojiler
zerine calismaya 2005 yilinda baslamis ve yayinladigi MEPC/Circ.471 vasitasiyla CO2 indexinin nasil
Olgllebilecegine dair Onerilerini diinya denizciligi ile paylasmistir. 17 Agustos 2009 tarihinde
yayinladigr MEPC.1/Circ.684 numarali sirkulerde ise, Enerji Verimliligi Operasyon Index’i (EEOI) adini
verdigi bir index/formil tanitimi yapmis ve gemilerin CO2 emisyonlarinin bu formul vasitasiyla
Olcuimlenebilecegini belirtmistir. O tarihte de kullanimi gonullulik esasina dayanan bu index/formidil,
daha sonra (yukaridaki paragrafta da bahsi gecen) 01 Ocak 2013’ten sonra mevcut gemilerde
bulundurulmasi zorunlu hale gelen SEEMP ydnetim plani icinde, gemi isletmecileri tarafindan arzu
edilirse, kullanilabilecek bir 6lcimleme metodolojisi olarak tavsiye edilmistir. EEOI eneriji verimliligini
Olgme araci olup, gemi isleticilerinin gemilerinin mevcut durumunu tespit ederek, yakit tiiketiminin ve
dolayisi ile enerji verimliliginin artirilmasini amaclamaktadir. (Ornegin pervanenin daha sik
temizlenmesi, gerekirse enerji verimliligi saglamak Uzere degistirilmesi, waste heat recovery(atik is
geri kazanimi) gibi. ]



EEDI uygulamasinin amaci ise bir plan dahilind, 3 fazda uluslararasi alanda g¢alisan gemilerden
kaynaklanan sera gazi salinimlarinin her bir faz igin belirlenen oranlarda enerji verimliligini artirmak
sureti ile azaltilmasidir. Bu IMO uygulamasi 1 Ocak 2013 den itibaren ylrirlige girmistir. EEDI
yukarida agiklandigi Gizere yeni gemiler i¢in gegerli olup birim nakliye isi basina (1 ton mah 1 deniz mili
uzaga tasimak icin)ortaya cikan gram cinsinden CO2 belirlemektedir. Bunun ic¢in basit bir formal
kullanilmaktadir.( gr CO2./.ton.mil, baska deyisle; Cevresel Maliyet ./. Toplum icin yaratilan fayda)

EEDI uygulamasi ile gemilerin yillar itibari ile enerji verimliliginin artinimasi IMO tarafindan tespit
edilirken ,yukarida agiklandigi Gizere;mevcut gemiler igcin SEEMP ile armatdrler mevcut duruma gore
gemilerinden atmosfere salinan C02 miktarini disidrmek icin bir plan yapacaklar, bunu nasil
yapacaklari ve termini bu planda belirlenecek ve bu planin gemide mevcut olmasi yeterli olacakti.
IMO armatorlerce belirlenen hedefleri gerceklestirip gerceklestirmediklerini liman ve bayrak devleti
denetimlerinde kontrol etmelerini talep etmemistir. Bu gonullik esasina gore yapilan ve SEEMP
hazirlanmasi ve gemide bulundurulmasi disinda yaptirimi olmayan bir uygulama olmustur. EEDI ise
zorunluluk bulunmaktadir. Yeni gemiler dizayn edilirken tekne optimizasyonu ve uygun pervane vb ile
gemilerin enerji verimliliginin artirlmasi ve daha az fosil yakitlarini kullanarak CO2 saliniminin
azaltiimasi ve daha duslk sera gazi saliniminin gergeklestiriimesidir. IMO’nun 400 gt Ustlindeki
uluslararasi alanda c¢alisan yeni gemiler igin hedef koydugu enerji verimliligi plani asagida
belirtilmistir.
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IMO yukaridaki plani olusturmakla beraber duruma gére Il.ci ve lll.ci fazlarda belirtilen dénemleri
uzatip, kisaltma ve verimliligi artirma yada C02 salinimi azaltma oranlarini degistirme opsiyonunu da
kendi elinde tutmustur. IMO cephesinde , SOX ve NOX disiirme meyaninda GHG (Greenhouse gas)
sera gazi salinimlarini azaltma faaliyetleri ylrGtalirken, Avrupa Birligi de bu alanda dnlemler almaya
baslamistir.

Bilindigi Gizere ; AB 2011 yilinda Ulastirma Beyaz Belgesinde (White Paper on Transport) kendi
alanlarinda gemilerden Co2 salinim miktarini 2005 yili seviyesine gore 2025 ‘e kadar %40 disirmesi
ve mimkinse bu azaltim miktarinin %50’ye c¢ikartilmasi istenmistir. AB ulastirma sektorindeki
toplam sera gazi salinimlarinin %13’tintin gemilerden kaynaklanmasi, bu konuda titiz davranmasini
gerektirmektedir.



2013 Yilinda Avrupa Komisyonu denizcilik endlstrisinden kaynaklanan sera gazi salinimlarini azaltmak
icin bir strateji olusturmustur. Bu stratejinin 3 asamasi bulunmaktadir;

-AB limanlarini kullanan buylk gemilerden (5000 gt (stii) kaynaklanan CO2 salinimlarinin
izlenmesi(monitoring),raporlanmasi (reporting)ve dogrulanmasi(verification)(EU MRV)

-Deniz tagimaciligi sektori igin sera gazi salinimlarinin azaltilmasi hedefleri

-Orta ila uzun vadede piyasa esasli tedbirler de dahil olmak tizere diger 6nlemlerin alinmasi

ilk etap olan MRV uygulamasi ; 1 Ocak 2018 den itibaren, Avrupa Ekonomik Alaninda faaliyet
gosteren, AB limanlarinda tahliye ve ylkleme yapan, bu limanlara ve limanlardan yolcu tasiyan 5000
GT Ustindeki gemilerin Co2 salinimlari bakimindan takibe alinarak, Co2 salinimlarinin tespit edilerek
bunlarin ve ilgili diger bilgilerin (her seferde geminin Co2 saliniminin, yakit tiiketiminin, gemideki yuk
miktarinin, hizinin, gidilen mesafenin vb) 2016 ve 2017’de tadil edilen EU-2015/757 kurallar
mucibince hazirlanip rapor haline getirilerek, bunlarin akredite olmus bir kurum tarafindan
dogrulanarak nihai raporun (takvim yil icin hazirlanan) komisyona ve bayrak devletine sunulmasina
amirdir.

Bu toplanan bilgiler tahtinda EMSA’nin, Avrupa Ekonomik Alaninda faaliyet gésteren her geminin
atmosfere saldigi Co2 miktari tespit etmesi, AB havuzundaki bu bilgileri gemi ismi/detayini kamu ile
paylasmasi istenmistir. [Bunun ile ilgili herhangi bir limit veya yaptirrm karari heniiz agiklanmamis
olup,su an halen Thetis havuzunda bilgi toplanmaktadir.] Bu emisyon raporlari 30 Nisan 2019 dan
itibaren hazirlanmakta olup, 30 Haziran 2019 dan itibaren THETIS MRV uygun olarak hazirlanmis
dokiiman gemide bulundurulacaktir.

AB de bu calismalar olurken , AB yetkilileri, IMO’nun bu konudaki yegane kiiresel otorite olarak sera
gazi salinimlarini azaltma faaliyetlerini takip etmekte, ancak bundan da pek tatmin olmamaktaydilar.
Avrupa Parlamentosu ve Konsey 14 Mart 2018 de 2018/410 sayili direktif ile 2003/87/EC direktifi
tadil ederek(Emisyon Ticareti Sistemi- EU ETS- gelistirilerek)piyasa istikrarini saglayan bir enstriiman
esliginde AB Komisyonun Kasim 2014 de koymus oldugu AB alaninda ortaya ¢ikan emisyon miktarinin
1990 yilina kiyasla 2030 yilina kadar %40 azaltimini istemistir. Bunu temin etmek izere EU bélgesinde
her yil miisaade edilen Co2 salinim miktarinda 2011’den itibaren %.2.2 linier bir azaltim yapilarak
2030 a kadar hedeflenen %40 indirimin saglanmasi dlistiniImustir.( 6nceki donemde yillik indirilecek
miktar %1.74 di)

Bu tadilat ile deniz tasimaciligi sektorii de dahil olmak izere ekonominin tiim sektérlerinden AB ‘nin
taahhiidi olan bu hedefi yakalamaya katki saglamalari talep edilmistir. Denizcilik sektori kaynakl
emisyonlar konusunda bir eylem gelistirme ihtiyacina vurgu yapilmis, dizenli olarak IMO’nun bu
konudaki faaliyetlerinin takip edilmesi, IMO dan daha etkin calismasinin talep edilmesi, gerekirse AB
nin bu konuda gerekli hazirlik calismalarini yaparak ve paydaslar ile istisare ederek 2023 den itibaren
girisimde bulunmasi talep edilmistir.

AB'yi bu girisime iten etkenlerden bir tanesi de, kiiresel i1sinma ve iklim degisikligi diinyay! tehdit
ederken IMO’nun gemilerden sera gazi salinimlarini azaltma konusunda dnerilecek ve/veya alinacak
aksiyonlarda daha yavas kalmasi ve SEEMP ve EEOI gibi zecri olmayan uygulamalar ile ( armatorlerin
planlanan azaltim hedeflerini gerceklestirmeleri bakimindan)tam olarak kendisinden bekleneni
yapmadigi diisiincesi olmustur. EMSA’nin boyle diisiinmesine karsin IMO tersini iddia etmistir.

IMO Nisan 2018 de, asagida Bolim V de belirtildigi (izere PARIS anlasmasinin hedef ve isteklerini goz
online alarak ilk sera gazi salinimini azaltma stretejisini olusturmustur. Ayrica AB-EMSA(European
Maritime Safety Agency) 'nin da almis oldugu aksiyonlari dikkate alarak, AB ‘nin MRV uygulamasina
benzer sekilde ve ayni amaca matuf olmak Uzere, IMO Data Collection System’i ve bunun
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metodolojisi icin SEEMP iginde Part Il yi olusturmustur. EU-MRV de takip(monitoring) yukarida
belirtildigi Gizere 1 Ocak 2018 de, IMO-DCS de ise 1 Ocak 2019 da baslamistir.

IMO Data Collection System for Fuel Oil Consumption of Ships (Gemilerin Akaryakit Tiiketimine iligkin
Veri Toplama Sistemi) ; MARPOL EK VI ‘tadil edilmek sureti ile kurulan bu sistem MEPC .278(70)karari
ile kabul edilmis, 1 Mart 2018’de yurtrlige girmis ve takip 1 Ocak 2019 da baslamistir.

S6z konusu degisiklik 5000 GT ve Ustiindeki gemilerin kullandiklari her tip akaryakit (fuel oil) igin
veri(data) ve ayni zamanda,ilave olarak ilgili diger belirlenen bilgilerin toplanmasini amaglamaktadir.
Bir yil siresince toplanan bu bilgiler her takvim yilinin sonunda bayrak devletine yada akredite
edilmis baska bir yetkili kuruma rapor edilip, bu kurumlar toplanan bu bilgilerin IMO tarafindan talep
edildigi sekilde hazirlanip, hazirlanmadigini kontrol edip, eger uygun ise, bir uygunluk beyani
hazirlamaktadir.(Statement of Complience )

Bayrak devletinden de bu veriyi IMO’'nun Gemi Akaryakit Tiketimi Veri Tabanina aktarmasi
istenmektedir. IMO da bu verileri inceleyip ,degerlendirerek MEPC her yil bir rapor hazirlayarak ilan
etmektedir. Ancak bu veriler MRV de oldugu gibi gemi ismi zikren agiklanmamaktadir.

Ayrica yukarida da soylenildigi tizere 31 Aralik 2018’de ya da 6ncesinde 5000GT ve Ustiindeki gemiler
icin Ship Efficiency Management Plan (SEEMP) s6z konusu verinin toplanmasi ve bayrak devletine
yada akredite olan diger bir kuruma bu bilgilerin incelenmesi ve dogrulanmasi i¢in rapor edilmesi
prosesinde kullanilacak uygun bir metodoloji tanimini icerecektir. Bu SEEMP’ye ilave yapilacak Part
II'de yer alacaktir.

Bu giin SERA GAZI SALINIMLARININ azaltilmasi igin karsilastigimiz kurallar bitinin gecmisi ve
yasanan siire¢ sadece deniz tagimaciligi ile ilgili olmayip, bunlar bir biitiiniin bize ait olan bir kismi,
50 yillik bir siirecin sonucu ve siirdiiriilebilir bir kalkinma ile ilgili bir husustur.

IV-DONGUSEL EKONOMIYE GEGISTE MAVi EKONOMI VE DENIZ TASIMACILIGI

Dogrusal ekonomiden direk olarak déngisel ekonomiye gecilmemis , dnce Yesil Ekonomi kavrami
ortaya cikmistir. Dogrusal ekonomide yukaridan da anlasilacagl lzere 6nemli olan cevre degil
Uretimdir. Bu vyaklasimin vyanhshigi Dinya Cevre ve Kalkinma Komisyonunun “ORTAK
GELECEGIiMiz”adli raporu ile ortaya konarak bu alana dikkat cekilmistir. Dolayisi ile Yesil Ekonomi ve
bunun denizlerdeki versiyonu olan MAVi EKONOMI tartisiimaya baslamistir. Yesil Ekonomi kavramini
2008 Finansal krizine yonelik olarak Birlesmis Milletler Cevre Programi (UNEP )baslatmistir.

“A Global Green New Deal” isimli raporda karbon saliniminin azaltilmasi ve su kaynaklarinin
korunmasi ile yoksullugun azaltilmasi konulari ele alinmistir. Yesil Ekonominin denizler ile ilgi kismi
Mavi Ekonomi olarak tanimlanmistir. Denizler insanoglunun ulasim, gida, ham madde (fosil enerijileri,
ilag ve kozmetik endistrisi ham maddeleri vb ), eglence, su sporlari, turizm gibi bir ¢ok alanda
ihtiyacini karsilamaktadir. Bu nedenle denizlerdeki ekolojik sistemin saglikh bir sekilde devam etmesi
gelecek nesillerin refahi bakimindan 6nem arz etmektedir.

Denizlerin yarattigi mavi ekonomiden sirdirilebilir bir sekilde yararlanmak icin korunmasi
gerekmektedir. Bu nedenle UNEP tarafindan baslatilan Blue Action Plan ile denizlerin kirlenmesinin
Onlenmesi girisimi viicut bulmustur. Baltik, Kizildeniz, Akdeniz de denizlerin akaryakit ile kirlenmesini
onleme merkezleri kurulmustur. Helsinki, Malta ve Yanbu gibi. IMO tankerlerden denizlere atilan
yakitlar ile denizlerin kirlenmesini 6nlemek icin 1954 Qil Pollution Covention’u olusturmus, daha
sonra bunun tadilleri olmus, bilahare 1973 Marpol Konvansiyonu ile tim gemiler ve deniz Gsti
platformlarindan denizlere atilan her tirlt atik ile(sivi/kati) denizlerin kirletilmesinin 6nine
gecilmesine calisiimistir. 1978 Yilinda bu konvansiyona ek Protokol yapilmis, bilahare buna yapilan
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cok sayida ek ile yukarida deginildigi lizere gemilerden atmosfere salinan sera gazlarinin azaltilmasi
da IMO’nun eylemleri arasinda yer almistir. Balast Water Management Konvansiyonu ile denizlerin
biyolojik dengesinin korunmasi ve zararli ,istilaci canlilarin kendi dogal ortami olan bir denizden baska
bir denize tasinmasi ile gotlrildigli yerdeki yasam dengesini bozmasinin 6niine gecilmesine
¢ahsilmis , diger taraftan yine IMO uygulamalari ile gemilerden atmosfere salinan sox ve nox ‘in de
sinirlandiriimasi igin bir dizi kural ylrirlige konmustur.

Simdi giindemde olan konu ise Gemilerden atmosfere salinan sera gazlarinin azaltilmasidir. Bu
makalenin ana konularindan biri de bu husustur.

Yukarida da belirtildigi (izere Nisan 2018 tarihinde, IMO-Marine Environment Protection
Committee’nin 72. toplantisinda gemilerden kaynaklanan Sera Gazi Emisyonlarinin  azaltilmasi
hedeflerini iceren ilk IMO Sera Gazi Emisyonu stratejisi kabul edilmistir. Bu stratejinin her 5 yilda bir
gdzden gecirilmesi de karar baglanmistir. (Asagidaki boliim CLASS NK Yeni insa ve is Gelistirme
Bolium Midiirii Serdar Atukeren’in bu konudaki c¢alismalarindan ve IMO dokiimanlarindan
yararlanarak hazirlanmigtir.)

ilk caba olarak, gelismis ve gelisme yolundaki llke ayrimi yapmadan kiiresel dlgekte sektdrden
kaynaklanan Sera Gazi Salinimlarinin-Greenhouse gas (SGS-GHG)tamamen ortadan kaldiriimasi
amaglanmigtir.

IMO ‘nun ilk Sera Gazi Emisyonlari Stratejisinin ana unsurlari asagida belirtilmistir;

-Nihai Hedef; Bu ylizyil icinde mimkiin oldugu kadar erken bir tarihte “0” SGS’nin gergeklestirilmesi
-Tasima Verimliligi/Etkinligi hedefi; (Denizyolu ile yapilan tasimalar sirasinda enerji verimliligini
artirarak atmosfere salinan sera gazlarinin azaltilmasi (1 ton yiki 1 mil 6teye tasimak icin harcanan

enerji miktarini ve dolayisi ile atmosfere salinan gr cinsinden CO2 miktarini azaltmak- gram /ton*mil)

-2008 yilina kiyasla tasima yada enerji verimliliginin 2030 kadar en az %40, 2050 ye kadar %70
artiriimasi

2008 yilina kiyasla toplam yillik SGS / GHG hedefi ; 2050 ye kadar en az %50 azaltma ve bu yizyl
icinde mimbkiin olan en erken tarihte sifir SGS(Sera Gazi Salinimi)’'nin gergeklestirilmesi.

Ancak bu ilk strateji, IMO tarafindan yapilacak gbzden gecirme ve incelemelere bagh degisikliklere
tabi olarak, uluslararasi denizcilik sektori icin yapilmasi gereken istekleri ortaya koyarken, ayni
zamanda bunlari gerceklestirmek icin teknolojik yeniliklerin ve bu sektor icin alternatif yakitlarin ve

/veya kaynaklarin bulunmasinin da kiresel hedefe ulasmak bakimindan 6nemine isaret etmektedir.

IMO ‘nun SGS/GHG ‘yi disirme stratejisini kisa, orta ve uzun vade olmak lzere 3 zamansal hedef
olusturmaktadir.

Bunlar asagida agiklanmistir;
2030 ‘KADAR GERGEKLESTIRILMESi PLANLANAN KISA DONEM HEDEFi;

HEDEF ; 2008’E KIYASLA DENIZ TASIMACILIGINDA ENERJI KULLANIMI KONUSUNDAKI ETKINLIK YADA
VERIMLILIGI EN AZ %40 ARTIRMAK

IMO’nun SGS/GHG Stratejisi icinde yer alan kisa donemli dnemler icin potansiyel alternatifler,
baska deyisle yukaridaki hedefe ulagsabilme yontemleri;
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-Mevcut olani istikrarl bir sekilde uygularken, yeni gemiler icin EEDI(Energy Efficiency Design Index)’e
odaklanarak, mevcut enerji verimliligi yapisini daha da iyilestirmek. (4. fazin takdimi olasilgi-
Goriismeler 2019 da baslamistir.)

-Yeni ve mevcut gemiler bakimindan, gemilerden atmosfere salinan Sera Gazi Salinimlarini azaltmak
icin teknoloji gelistirilmesi

Bunlar IMO tarafindan 2018-2023 yillari arasinda kesinlesmis ve kabul edilmis 6nlemler olabilir.
2019 Kasim ayinda yapilan oturumlar arasi toplantida (ISWG-GHG 6 , KASIM 2019)
Kisa dénemli hedefler ikiye béliinmiistiir.

i)Teknik Yaklasim ; Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI)

ii)Operasyonel Yaklasim; Carbon Indensity Indicator (Cll)(Karbon Yogunlugu Gostergesi)Cll
derecelendirme mekanizmasi,

SEEMP(Ship Enegy Efficiency management plan) taleplerinin giclendirilmesi

Bu yaklasimlarin birbirlerine paralel olarak daha gili¢lendirilmesine karar verilmistir.

Kasim 2020 de yapilan MEPC’NIN 75.ci toplantisinda ; komite asagidaki iki yeni 6nleme havi kisa
dénem o6nlemleri icin MARPOL 78 EK VI de yapilan taslak degisiklikleri onaylamistir. (iki yeni
6nlemin ilavesini onaylamistir.)

-Energy Efficiency Ship Index (EEXI)Teknik 6nlem olarak
- Yillik Operasyonel Karbon Yogunlugu (indencity)Gostergesi (Cll)-Teknik dnlem olarak

Mevcut gemilerin enerji verimliligi, EEXI diye tanimlanan ve EEDI(Energy Efficiency Design Index) ile
uyumlu metrics(6lgitleri )olan basitlestirilmis bir endeks ile olgllecektir.( g/ton*n.mil = Geminin 1
ton yiiki 1 deniz mili 6teye tasimasi sirasinda atmosfere salinan gram cinsinden CO2 miktari)

Eger bir gemi EEXI taleplerini karsilamiyorsa , baska bir deyisle salinan Co2 miisaade edilen limitlerin
Ustlinde ise, istenen enerji verimliligi asagidaki 6nlemlerden biri ile gerceklestirilebilecektir;

A)Makine gicinin sinirlandirilmasi ( Misaade edilen max C02 salinimini gergeklestirecek sekilde
makinanin performansinin disitrilmesi ,makine glicliniin o limitin Ustline ¢ikmamasi icin gerekli
Onlemin alinmasi.) (Engine Power Limit cihazinin konulmasi ile bu saglanabilecektir.)

B)Halihazirda kullanilan mevcut yakit yerine Co2 salinimi diisiik alternatif yakitlarin kullaniimasi veya
enerji tasarrufu saglayan parcalarin gemiye konmasi veya geminin bazi kisimlarinda bu bakimdan
degisiklikler yapilmasi (Pervane ya da dimeninde)

C)Mevcut gemilerin, enerji verimliligi yliksek (High-efficiency)gemiler ile degistirilmesi.

EEXI'In bir geminin enerji verimliligi performansini uygun bir sekilde degerlendirmesi nedeniyle,
yiiksek verimli gemiler avantajl olabilir. Bunlarin herhangi bir énlem almasi gerekmeyebilir. Ornegin
ayni sinif ve ayni tonajdaki bir geminin dizayni yada makinasi nedeni ile ayni nakliye isini yaratmak
icin harcadigl yakit miktari ve C02 salinimi disik ve limitler dahilinde olabilir. Yada tam tersi ,distk
verimli gemilerin, ylksek verimli gemiler ile degistirilmesini tesvik edebilir.
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EEXI iyilestirme onlemleri konusunda ¢ok esnek olup, 6n sertifikasyon sistemi ile uygun olmayan
gemileri dnceden tespit ederek 6nlem almak bakimindan seffaf ve saglam bir uygulamadir.

EEXI'de EEDI ile ayni formiille hesaplanmaktadir.

EEXI(g/ton *mile) = Co2 Coversion Factor (Cf) x SFC (g/Kw*h) x Engine Power (Kw) ./. Capacity (ton)x
EEXI Speed(Knots)

Co2 Conversion Factor(Cf); SFC ‘yi belirlerken kullanilan yakita karsilik gelir(DM Grade 3.206)

SFC ; (Spesific Fuel Consumption) Ana Makinada %75 MCR’da (Maximum Continus Rating-Glvenli
sinirlar ve kosularda sirekli calisirken makinanin Uretebilecegi maksimum gli¢ ¢ikisi) , Yardimcilarda
%50 MCR’da ki spesifik yakit tliketimi.

Engine Power (Makine giici) %75 MCR

Capacity ; DWT (Konteyner gemileri igcin DWT’in %75’i)

EEXI Speed ; Kapasiteye karsilik gelen draft kosullari altinda %75 MCR’deki gemi hizi.

EEXI Hangi Gemilere Uygulanacaktir;

EEXI talepleri geminin yasi dnemli olmaksizin 400 GT ve Ustl olup da, uluslararasi sularda ¢alistirilan
tim gemilere uygulanacaktir. Ancak EEDI de oldugu gibi asagidakiler istisna olacaktir;

-Mekanik tahrik glici olmayan gemiler

- Sevk(tahrik) durumu dikkate alinmaksizin FPSO’lar ve FSU’lar ve Drilling Rigs’ler dahil olmak lzere
Platformlar.

-Polar Cod’da tanimlanan A kategoride yer alan gemiler.

-Konvansiyonel tahrik sistemine sahip olmayan, dizel elektrik, tirblin, yada hibrit tahrik sistemine
sahip gemiler.(LNG Taslyicilar ve Kurvaziyer yolcu gemileri harig)

EEXI’nin_Uygulanma Siireci ve G6zden Gecirme Prosesi;

Haziran 2021’de yapilacak MEPC’'nin 76.c1 toplantisinda, Kasim 2020 de yapilan MEPC 75
toplantisinda onaylanan Marpol ek VI’'ya yapilan taslak tadiller yani EEXI ve Cll uygulamasi
muhtemelen kabul edilecektir. Daha sonra ise (16 ay sonra) bu tadillerin uygulamasi 1 Ocak 2023
de vyiiriirliige girecektir. Bu uygulama yiiriirlige girdikten sonra IAPP (International Air pollution
Certificate )'in ilk yillik, ara(intermediate) veya yenileme (renewal) siirveyinin hangisi 6nce ise o
tarihte dogrulama yapilarak EEXI uygulamaya konacaktir.

Bu husus armatorlerimiz yada gemi isleticilerimiz icin 6nemli olup, mevcut gemilere uygulanan
EEXI ile talep edilen enerji verimliligi , 2022 den itibaren yeni gemiler icin EEDI ile talep edilen
enerji verimliligi ile ayni olmaktadir. Yani faz 2-3 talepleri EEXI ile EEDI ile ayni olmaktadir. Mevcut
gemisi olan armatoérlerimizin bunu saglamasi igin 2 yildan az bir siiresi olmaktadir. istenen enerji
verimliligini gergeklestiremeyen gemiler servis disi kalacaktir.

Bu uygulama basladiktan sonra IMO 2026’ya kadar(2023-2026 arasinda) bu uygulamanin(Cll ve EEXI)
ve alinan 6nlemlerin etkin olup olmadigini takip edecek ve gerekirse ilave degisiklikler yapacaktir.

Annual Operational Carbon Indencity Indicator(Cll )and Rating (Yillk Operasyonal Karbon
Yogunlugu Gostergesi ve Derecelendirilmesi)

Bir geminin operasyonel karbon yogunlugu seviyesinin IMO’nun talepleri dogrultusunda devamli bir
sekilde iyilestirilmesini saglanmak icin, IMO’nun gemilerin yakit tiketimi ile ilgili veri sistemine (IMO-
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DCS) tabi olan 5000 GT ve Ustindeki gemilerin yillik operasyonel karbon yogunlugu gostergesi
derecelendirilecek, yani olusturulan bir skalaya gore derecelendirmeye tabi tutulabilecektir

Bir geminin IMO kurallarina uygun olarak tespit edilen yillik operasyonel Cll degeri , bu gemi igin
talep edilen yillik operasyonel Cll degerine gore degerlendirilerek belgelenebilecektir.

Derecelendirme bir skalaya gore yapilacaktir; operasyonel karbon yogunlugu siniflamasi cok iyiden
kotlye dogru A,B,C,D or E seklinde geminin enerji verimliligi bakimindan performans seviyesi bu
skalaya gore SEEMP de yer alacaktir. Eger bir geminin Cll degeri pes pese 3 yil D yada E olarak tespit
edilmis ise ,bu gemiden enerji verimliligi indeksi degerini C yada Ustiinde bir degere ylkseltmeyi nasil
gerceklestirecegini belirten bir dizeltici eylem plani sunmasi talep edilebilecektir.

Yukaridaki hukuki cerceve ve metodoloji IMO tarafindan onaylanmis, ancak bununla birlikte CllI’'in
hesaplama esaslari, referans cizgisi ,derecelendirme ve survey sistemi esaslari heniz
kararlastirilmamistir. Dolayisi ile ilgili yonergeler Cll ve derecelendirme sisteminin yirirlige girmesi
ile gelistirilecektir.

2050 ‘YE KADAR GERGEKLESTIRILMESi PLANLANAN ORTA DONEM HEDEFLERI
-2008’e kiyasla 2050 ye kadar %70 verimlilik artisi saglanmasi
-2008 e kiyasla 2050 ye kadar yillik toplam sera gazi saliniminin en az %50 azaltilmasi(Bu zaten %70

verimlilik artisina tekabil etmektedir. Yani iki hedef ayni sonuca hizmet etmektedir.)

IMO’nun SGS/GHG Stratejisi icinde yer alan orta vadeli 6nlemler igin potansiyel alternatifler, baska
deyisle yukaridaki hedefe ulagabilme yontemleri;

-Alternatif sifir karbon ve disik karbon yakitlarinin etkin bir sekilde kullanimi igin (bu tip yakitlara
gecilmesinin saglanmasi igin),bu gibi sera gazi salinimi problemi olmayan yakitlara dnem veren ulusal
eylem planinin revizesini de igerecek sekilde bir uygulama planinin olusturulmasi.

-Yeni ve mevcut gemiler icin enerji verimliliginin daha da iyilestirilmesi/gelistirilmesi

-Sera Gazi Saliniminin azaltilmasini tesvik etmek iizere, muhtemelen Piyasa Tabanli Onlemleri igeren
yeni/yenilikci sera gazi salinimi azaltim mekanizmalarinin tesisi.

Bunlar IMO tarafindan 2023-2030 yillari arasinda kesinlesmis ve kabul edilmis 6nlemler olabilecektir.

Dikkat edilirse 2023-2030 donemi daha ziyade vyeni alternatif yakitlarin kullanimini dikkate
almaktadir.

BU YUZ YIL iCINDE EN ERKEN ZAMANDA GERGCEKLESTIRILMESI PLANLANAN UZUN DONEM
HEDEFLERI

-Sifir Sera Gazi saliniminin gergeklestirilmesi.

IMO’nun SGS/GHG Stratejisi icinde yer alan uzun donem 6nlemleri igin potansiyel alternatifler,
baska deyisle yukaridaki hedefe ulagabilme yontemleri;

-Sifir karbon ve fosil kaynakli olmayan yakitlarin gelistiriimesi ve saglanmasi(temin edilebilir olmasi)
-Diger muhtemel yeni /yenilikci Emisyon azaltim mekanizma yada mekanizmalarinin genel olarak
kabul gérmesinin kolaylastirilmasi ve bunun tesvik edilmesi.
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Bunlar 2030 sonrasi icin 6n goriilmektedir.
V-ENERJi VERIMLILIGiINi ARTIRMAK iCiN ALINACAK OPERASYONEL ONLEMLER

Mevcut gemilerde enerji verimliligini yada baska deyisle geminin yakit kullanimini azaltmak igin
Onlemler asagida belirtilmistir.

Onlem Tiiri C02 Azaltimi
Hiz diistrim %17-34

Pervane ve dimende yapilan iyilestirmeler %3-4

Tekne Boyasi %2-5

Waste heat recovery %2-6
Trim ve balast optimizasyonu %1-3
Tekne Temizligi %1-5

Weather Routing (Hava ve akinti durumunu
takip ederek en uygun rotanin secilmesi) %1-4

Otopilot sisteminin gelistirilmesi %1-1.5

Tekne formu ve Ust yapi optimizasyonu ile 5000 GT Ustl tim gemilerde yakit tiketiminin %15, 5000
GT alti igin ise bunun %20 olabilecegi belirtilmektedir. Ancak biiylik gemilerde daha fazla yakit
tiketildigi icin bundaki %15 diisme kigik gemideki %20 azalmadan daha fazla olacaktir. Ana makine
ve yardimcilardaki iyilestirme ile buna ilave %15 indirim gergeklestirilebilmektedir.

VI SONUC

Dongulisel ekonomi ile gerceklestirilecek yeniden kullanim ve geri donlisiim, Grinin 6mrindn uzun ,
yedek parca temininin kolay ve ucuz olmasi, dogal kaynaklarin rasyonel kullanimi, coklu milkiyet,
Grinln paylasiimasi yada sahip olmadan kullanim hakkinin elde edilmesi ve diger taraftan niifusun
giderek yaslanmasi, dogurganhigin azalmasi, ham madde yerine islenmis ve katma deger katilmis
mamullerin ihraci, tlkelerin giderek daha fazla kendine yeter olma cabasi, endistri 5.0 ile enerjinin
kablosuz nakline calisiimasi , 3D/4D/5D ile yerinde Uretim, Uretimin tuketim merkezlerine yakin
yerlerde yapilmasi, alternatif yeni yakitlarin daha fazla kullanilacak olmasi 6nimizdeki yillarda deniz
yolu ile yapilan tasima miktarini azaltacak ,yada en azindan ge¢mis yillara kiyasla artis hizini
yavaslatacaktir.

Sera gazi salinimlarini azaltma politikasi enerji verimliligini artirmak icin belli bir miktardaki ytkin
birka¢c gemi yerine tek gemi ile tasinmasini zorlayacak ve lotlar blylyecektir. Boylece limanlarin da
sera gazl salinimi politikasina uygun olarak rehabilite edilmesi gerekecek ve kiigiik gemilerden biliylk
gemilere dogru bir hareket baslayacaktir. Ancak dongisel ekonomi ile daha az ham madde kullanimi
ve geri donisim ile hurda Grlnlerin tasinmasi blyik CAPE’lerden Panamax’lara ve Supra/Ultralara
kayisi hizlandirabilecektir. Gemi size’inda hareket kiiglikten biyiige, buyikten kiicige dogru olacaktir.
Kisaca yeni ekonomi modeli kendi tonaj size’ni ve gemi tipini belirleyecektir.
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Alternatif yakitlarin kullanilmasi da mevcut tankerler yerine, kendi gemilerini olusturacaktir.
Alternatif yakitlarin verimliligi fosil enerjilerine gére daha fazladir. Ornegin hidrojen fosil yakitlarina
gbre %26 daha verimlidir. 1 kg hidrojen sifir kirlilik yaratirken (su buhari ve su atik olarak kalmaktadir)
2.1 kg dogal gaz veya 2.8 kg petrollin sahip oldugu enerjiye sahiptir.(Prf Dr Engin Tire)

Uriiniin dmriiniin uzamasi nedeni ile Griiniin yedek parcalarinin iiretilmesi giindeme gelecek ancak
bunlarda uzun 6mirli olarak Uretilecegi icin hammadde ihtiyaci ve tagsinmasi azalacak , urin yerine
yedek parcalarinin tasinma ihtiyaci artacaktir. Tasima seklide buna adapte olacaktir.

Sox ve Nox den sonra deniz nakliye sirketleri bu sefer dniimizdeki 2 yil icinde hem yeni hem de
mevcut gemiler icin ciddi sera gazi salinimi azaltim 6nlemleri ile karsilasacaklardir. Bunu geminin bazi
kisimlarinda iyilestirmeler yaparak saglayacaklari gibi , hiz dislirme yolu ile veya karbon salinimi
disik yada 0 olan alternatif yakit kullanimi ile de yapabileceklerdir.

Alternatif yakitlar icinde LNG ancak 2030 a kadar kullanilabilecek, fakat bu tarihten sonra Co2 salinimi
bakimindan azaltim taleplerini karsilayamayacaktir. Bu nedenle geriye kalan alternatifler, Hidrojen,
Amonia, Biofuel vb olacaktir. Ancak bu yakitlar fosil yakitlarina gére daha pahali olacaktir. Clnki
yakitlar direk yakitlar olmayip, ayni elektrik gibi ikincil enerji yani enerji harcanarak saglanan
yakitlardir. Ornegin Hidrojen icin suyun hidrojen ve oksijeni ayristirilacak ,hidrojen depolanacak ve
sonra oksijen ile birlestirilip yakilarak enerji elde edilecektir. Bunun olusmasi icinde enerji
kullanilacaktir. Basit deneysel islemlerde yada ev ihtiyacinin kullaniminda riizgar enerjisi yada gilines
enerjisi gibi yenilenebilir enerjiler ve su kullanilarak hidrojen elde edilerek ev ve araglarda 1950-1960
yillari arasinda kullanilsa da, sanayi ve ulastirma igin kullanilmasi igin yenilenebilir enerjilerin tim
ihtiyaci karsilamasinda karsilasilacak sorunlar ,yaratilan hidrojen enerjisinin depolanmasi vb gibi
hususlar 6nemli maliyetleri gerektirecektir. Ancak buna karsin verimliligi ise fosil enerjilerine gére ¢ok
fazla olmaktadir.

Bilindigi tizere fosil enerjilerinin kullanilmasi fiyatinin ucuzlugundan kaynaklanmaktaydi. 1946 de varili
1.63 dolar, 1950 de ise varili 2.77 dolarlar mesabesinde olup, direk enerji kaynagiydilar, kdmiri
yakarak enerji elde edilmekteydi. ilk baslarda petrol adeta topragin ustiindeydi. Simdi ise ¢ok
derinlerde olup, ¢ikartma maliyeti yiksek olsa da alternatif yakitlara gére hala ucuz olmaktadir. Fakat
yukaridaki aciklamalarimizdan da anlasilacagi tzere , bu yakit ile bu ylzyili tamamlamamiz mimkin
olmayacaktir. Buna hem kiiresel isinma dnlemleri izin vermeyecek hem de max 40-50 sene icinde bu
yakit artik mevcut olmayacaktir. Kisaca alternatif yenilenebilir yada sentetik ikincil yakitlara gegcmek
zaruret olacaktir.

Fakat bu alternatif yakit temiz, cevre dostu, yenilenebilir, sonsuz, her yerde kullanilabilir, kolayca
tasinabilir , her yerde bulunabilir , ekonomik , yiiksek kalori degeri ve verimine sahip olmalidir. (Prf DR
Engin Tire).Dlnya su an boyle bir yakiti Gretme ¢alismalari icinde bulunmaktadir.

Amonia ve biyoyakit; methonol, ethanol (ABD de Misir'dan, Brazilya’da Seker kamisindan elde
edilen)bugiinlerde ¢ok konusulmaktadir. Yada Endonezya da hurma yagindan elde edilen yakit .
Bitkilerden( Palm oil ,kolza ,Algal, Cemelina, Jatropha vb) yada canl organiznamalardan elde edilen
bu yakitlar ile aghk ,ve fakirlik durumunun énlenme ¢abalari ¢elismektedir.

Clnkd bu tip yakitlarin Gretilmesi icin tarim alanlarinda bu yakitlarin hammaddesi Gretilmekte ve
insanlarin yiyecek imkani azalmaktadir.

Endonezya’da yagmur ormanlari kesilerek Hurma tarlalari kurulmus, buda ekolojik yapiyi bozmustur.
Endonezya da hurma ekim alanlari yarim milyon hektardan, dokuz milyon hektara ¢ikmistir. Hurma
Uretiminden 6nemli gelir elde eden bu llke diger taraftan simdi yagmur ormanlarinin azalmasi ile bir
felaket ile karsi karsiya kalmistir. Bilindigi lizere Endonezya ayni zamanda dnemli bir Linyit Ureticisi ve
ihracatgisidir. Afrika’da Jatropha’dan ise bu konuda bir verim elde edilememistir.
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Kisaca ekonomide her seyin bir maliyeti olup, her tercih bir baska imkandan vaz gegme anlaminda
olmaktadir. Yani CO2 salinimini azaltirken diger taraftan bunun yarattigi sonuglar diger alternatif
yakitlarin kullanilmasi ile de yaratilabilmektedir. Onun icin bu konuda heniiz hi¢bir sey tam olarak
olusmamistir. Fakat ister istemez, 6niimuizdeki 40 yil icinde fosil enerjileri de sona erecektir.

Yani alternatif yakitlarin kullanimi elzem olacaktir. Onemli olan bunlarin en az maliyetlisinin ve cevre
icin en az zararlisinin tercih edilmesi yada Uretilmesidir. Eski bir gemiyi satin alirken yada yeni gemi
siparisi verirken tim bu hususlarin dikkate alinmasi gerekmektedir. Ancak ilging bir sekilde akilc
gemi isleticileri ve yatirimcilari yeni gemi igin bu hususlar tam olarak agikliga kavusmadan ve hangi
yakitin kullanilmasinin daha effektif olacagi belli olmadan yatirrm yapmak istememelerine karsin ,
ikinci el piyasasinda bazi armatoérlerce bu hususlara dikkat etmeden gemiler alinmakta ve
satilmaktadir. Bilgi eksikligi nedeni ile,yakit tiketimi distk bir KOSTER’in EEXI degeri talep edilen
limitlere uygun olup ,bunun ikinci el fiyati yliksek olmasi, bunu tutturamayan geminin degerin disiik
olmasi gerekirken tam tersi olabilmektedir.

Enerji verimliligini artirmak icin gemide yapilacak bir takim tadiller ise gemi isletmecilerine ilave
maliyet getirirken, ancak diger taraftan bu gemilerin yakit tiketim miktarinin azalmasina neden
olarak avantaj saglayacaktir.

Mevcut gemiler igin ise kisa donemli tedbirler icinde bas vurulacak olan en 6nemli 6nlem ana
makinanin glicinin sinirlanmasi(Engine Power Limitation) baska deyisle optimum makine ayarinin
yapiimasidir. Boylece geminin hizi ve yakit tiiketimi talep edilen EEXI degerine ulasiimasini
saglayacaktir. Ancak bu taktir edilecegi (izere geminin hizinin diismesi nedeni ile geminin bir yilda
yapacagi sefer sayisini ve tasiyacagi yiik miktarini distrecektir. Bunun bir gemi isletmecisi icin negatif
bir husus oldugu asikardir. Ciinkii bu geminin ton basina Capex ve Opex toplami olan time charter
maliyeti, baska deyisle sabit maliyeti artacaktir. Yakit tasarrufu saglansa da buradan saglanacak
avantaj ,bu uygulamanin yaratacagl maliyet artisinin ¢ok altinda olacaktir. Yakit fiyatlarinin distk
oldugu dénemlerde bu aleyhte fark daha da biylyecektir. Ayni sekilde yiikselen bir piyasada ,yani
navlunlarin iyi ve yakit fiyatlarinin géreceli diisiik oldugu bir piyasada bu énlemin armatérin lehine
oldugunu séyleyemeyiz.

Ancak bu hiz disliriimu taktir edilecegi lizere piyasaya sunulan gemi tonaji arzini disurerek, arz ve
talep denkligine katki saglayacaktir. Bu ise navlunlari ve gemi fiyatlarini yukari ¢ikaracaktir. Su an
piyasa da tonaj fazlasi olup, utilisazyon orani disuktir. (Son zamanlarda laid up yapilan konteyner
tonaji ve artan talep karsisinda bazi rotalarda %100 utilizasyon saglanmis olsa da)

Ozellikle kiiciik tonajda piyasanin krizde olmasi ve yeni gemi insa fiyatlarinin ise yiiksekliginden dolayi
yeni gemi yapilmamakta, handy tonajda siparisler 30-35.000 dwt civarinda olmaktadir. Bu ylizden
piyasada bu tonajin altindaki handy tonajin da nedreti bulunmaktadir. Ancak arizi olaylar ve pandemi
kosullarinin yarattigi konteyner tasimaciligina olan talep artisini ve bunun diger segmentlere olumlu
katkisini ¢ikardigimiz zaman (Bu yilin ikinci yarisi ,en ge¢ bu yilin sonunda bitmesi beklenmektedir.)o
zaman ortaya net sera gazl salinimini azaltma tedbirlerinden hiz diisiriimiiniin yaratacagi tonaj arzi
azaltimi ve asiri parasal genisleme ve servis sektdrlerine harcanmayan paranin esya ticaretine
aktarilmasinin yarattigl talep artisinin etkisi kalacaktir. Su an kiresel ekonomiler, 6zellikle ABD’de
reflasyonist yani enflasyon yaratmadan ekonominin canlanmasi durumu yasanmakta ve bunun
enflasyona dénismesi beklenmektedir. Yani ekonomiler canlanmakta ve talep artmaktadir.
Muhtemelen bunlari hesaplayanlar da fiyatlar diisiik iken gemi almaya meyilli olabilirler.

Ancak IMO’nun kisa donemli sera gazi azaltim 6nlemleri 2023 de baslayarak 2030 kadar siirecek,
ancak 2023-2026 arasinda bu 6nlemlerin sonuglari kontrol edilerek istenilen sonuglar elde edilemez
ise sartlar daha da agirlastirilabilecektir. 2030 dan sonra ise enerji verimliligi orani 2008’e gére %70
artinilacaktir. Buda sera gazi saliniminin %50 disurilmesine tekabil etmektedir.
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Bu durumda bu mevcut gemiler istenilen sartlari gerceklestiremeyecek yada buiyik ilave maliyetler ile
karsilasacak ve MRV uygulamasi sonucu AVRUPA limanlarinda ticaret yapmak icin kurulacak karbon
borsasinda az Co2 salinimi olanlardan Co2 salinim hakki almaya mecbur olacak veya karbon vergisi
O0deyebileceklerdir.(Bu kesinlesmis bir husus olmayip , sektordeki beklentidir.)

Bu bilgiler 1s1ginda Piyasadan ikinci el gemi satin almak isteyenlerin yada satacak olanlarin hesaplarini
2026 ve 2030 a gore yapmalari gerekmektedir. Geminin durumuna goére belki de 2026 yada 2030 dan
sonra bu gemileri ekonomik olarak galistirma imkanlari olmayacaktir.

Diger taraftan piyasada icinde bulundugumuz iyilesme 2019 ve 2020’nin dizeltmesidir. Bunun
arkasindaki dinamik ise yaklasik 15 yildir diinyanin karsi karsiya oldugu asiri parasal genisleme ve borg
ile buyime modelidir. Bunun ise artik sonuna gelinmektedir. Donglisel ekonomi sartlari altinda
hormonlu biylimelere yer olmayacaktir. Tim bu hususlar gbz 6niine alindiginda yatirim yaparken ¢ok
tarafli dislinmekte ve temkinli olmakta fayda bulunmaktadir. Clinki icinde bulundugumuz
donemdeki iyilesmenin nedeni ABD ve Avrupa’da ve diinyanin pek ¢ok yerinde Ulkeler halklarinin
ceplerine pandemi krizi nedeni ile piyasayl canli tutmak icin para koyarken, servis sektorleri durmus
ve imalat sanayide mutant virlis nedeni ile ikinci kez kapanirken, Cin haril haril gece glindiiz calisarak
mal Gretmis, diinyanin geri kalani da devletler tarafindan ceplerine konan para ile para ile hizmet
satin alamazken bunu mal alimina harcamaya baslamistir. Pandemi bazi mallara talebi azaltirken bazi
mallara da talebi asiri artirmis ve stoklama ihtiyaci ile gelecegin talebi de bu giine ¢ekilmistir. Buda
piyasa da Ozellikle konteyner tasimaciliginda asiri bir tasima talebi olmasina neden olmus, konteyner
fiyatlarinin asiri artmasi da kuru dokme yiik tonajina talebi artirmistir. Kapanan ekonomiler ¢alismaya
basladikca ve normallesme gerceklestikce , gliven geldikce Uretim baslayacak, dahili arz artacak ve
hane halki fabrikalar stoklardakini kullanmaya baslayacak ve piyasa bu sefer bunun sokunu yasamaya
baslayacaktir.(Farkli anormal baska bir durumun ortaya ¢ikmamasi sarti ile)
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Ekonomist Harun Sismanyazial, Tiirk Armatorler Birligi Mitkkemmeliyet Merkezi icra Kurulu Uyesi ve
Bilimsel Komiteler Gemi isletmeciligi Direktorii

19



