DENIiZ TASIMACILIGI VE INCOTERMS: FOB’A iLISKIiN BiR
DEGERLENDIRME

mOzet
Diinyada mal tasimacilig1 kara yolu, demir yolu, hava yolu, deniz yolu ve boru hatti ile
yapilmaktadir. Tagimacilikta ¢ogu kez, birden fazla tasima tiirii kullanilarak modlar arasi
ulastirma sisteminden yararlanilmaktadir. Tasima modlar1 igerisinde deniz tasimaciligi, miktar
ve oran olarak en fazla paya sahiptir. Artan ticaret, hizli endiistrilesme, tasima mesafelerinin
uzakligi, yiikiin tek seferde ve biiylik miktarlarda giivenli bir sekilde taginmasi, tagima maliyeti,
kara yollarindaki asir1 yogunluk ve benzeri nedenler deniz tasimaciliginin payini her gegen giin

artirmaktadir.

Diinya dis ticaretinin yiizde 84’1 deniz tagimaciligi ile gergeklestirilmekte olup, Tiirkiye’de ise,
deniz tasimaciliginin dig ticaretteki pay1 yiizde 88.70’e ulagsmis bulunmaktadir (IMEAK Deniz
Ticaret Odasi, 2019). Diger tasima tiirlerine gore tasimada daha ¢ok paya sahip olmasinin
nedeni, tagimanin sagladigi ekonomik ve ticari avantajlardan kaynaklanmaktadir. Deniz

tagimaciliginin temel bilesenleri; gemi, liman ve yiik olarak tanimlanmaktadir.

Tagimacilikta kullanilmakta olan ve deniz tasimacilifinda da 6dnemli bir yere sahip Incoterms,
(teslim sekilleri) uluslararas ticarette taraflarin hak ve menfaatlerinin korunmasi bakimindan
onem arz etmektedir. Tasima sisteminin karmasikligi, teknolojik ve endiistriyel gelismelere
bagl olarak degisen teslimat sekilleri nedeni ile Incoterms’de degisiklik yapilmasi ihtiyaci
ortaya ¢ikmis ve bu kapsamda, Uluslararasi Ticaret Odasi, (ICC) iilkeler arasi ticarette ortaya
cikabilecek problemleri en aza indirmek igin, ticari ve finansal diizenlemeler yapmis ve soz
konusu diizenlemeler zaman igerisinde giincellenmistir. Bu arastirmada, diinyada ve Tiirkiye’de
deniz tasimaciligindaki gelismeler ile Incoterms degerlendirilmis, deniz ve i¢gsu tasimaciliginda
yaygin olarak kullanilan teslim (Incoterms) sekillerinden biri olan “’Gemide Masrafsiz
Teslim’e’” (FOB-Free On Board) iliskin olarak taraflarin sorumluluklar1 ve en son yapilan
degisiklikler ile FOB teslimde karsilasilan sorunlara degerlendirilerek Onerilerde

bulunulmustur.
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Giliniimiizde mal tasimaciligi kara, demir, hava ve deniz yolu ile boru hattindan en az
ikisinin kullanildigi modlararasi ulastirma sstemi ile yapilmaktadir. Niifus artisi, bolgesel
kaynaklarin yetersizligi, hizli endiistrilesme, yasam sartlariin yiikselmesi, kara yollarindaki
asirt yogunluk, bir defada daha ¢ok yiikiin tasinmasi, yliklerin konteynerize olmasi, tasima
emniyeti ve diger tasima tiirlerine gore tasima maliyetinin daha disiik olmasi, deniz
tasimaciligini avantajli duruma getirmis ve tagimaciliktaki paymi her gecen giin artirmistir.
Deniz tasimaciligi, insanoglunun bildigi en eski ulasim ve tagima yollarindan biridir. Ticari,
ekonomik ve teknolojik gelismelere bagl olarak degisime ugramis ve bu giinkii duruma
evrilmistir. Deniz tasimaciligi ve endiistrisine 6nem veren ilkeler, diinya deniz ticaretinden
aldiklar1 paylarini artirmis ve liman ekonomilerini gii¢clendirmislerdir. Ulkemiz diinya deniz
ticaretinden hentiz yeterli payr alamamis, deniz tasimaciligi ve liman ekonomisi agisindan
yatirimcilar igin esnek olmayan dis ticaret rejiminin geleneksel korumaciligi nedeniyle, deniz
ticareti ve endistrisinde ileri tilkeler seviyesine gelememistir.

Ote yandan mallarin tasinmasi, teslimati ve bedelinin 6denmesi sirasinda ortaya
cikabilecek sorunlar1 bertaraf eden ve aymi zamanda taraflarin menfaatlerini koruyan
Incoterms FOB teslim sekli, (gemide masrafsiz teslim/FOB- free on board) deniz
tasimacihiginda (ihracat) yaygin olarak kullanmilmaktadir.

Bu ¢alismada deniz tasimaciligi, Incoterms kavrami ve tarihsel gelisimi, FOB teslimde
taraflarin  sorumluluklar1 ve karsilasilan sorunlar incelenerek degerlendirilmis olup
uygulayicilara  Onerilerde  bulunulmustur. Ayrica, diinyada ve Tiirkiye’de deniz
tasimaciligindaki gelismelere deginilerek tespitler yapilmistir.

Deniz tasimaciligi ve Incoterms konusunda literatiirde cesitli arastirmalar bulunmakla
birlikte, bu calismada agirlikli olarak deniz tasimaciliginda kullanilmakta olan FOB teslim sekli
arastirtlmis ve Incoterms degisiklikleri ile yargi igtihatlarina da yer verilmistir. Arastirmada,
bilimsel ve hukuki kaynaklar ile ilgili kurumlarin veri tabanlarindan yararlanilmistir.

1. DE.N_iZ TASIMACILIGI, INCOTERMS KAVRAMI VE TARIHSEL

GELISIMI

1.1. Deniz Tasimaciligi Kavrami ve Tarihsel Gelisimi

Deniz tasimaciligl, tasima modlar1 arasinda insanligin kullandigi en eski ulagim ve tagima
yollarindan biridir. Tasima araglar1 olarak gemiler, terminal ve limanlar ile taginacak mallar
deniz tagimaciliginin temel unsurlarini olusturmaktadir. Gemiler ¢ok biiylik miktar ve
hacimdeki iiriinleri tasimaya yarayan deniz ve su araglaridir. Deniz tasimaciligi bilesenlerinde

yani, gemi liman ve yiikte meydana gelen teknolojik gelismelere bagli olarak 6rnegin yiiklerin
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konteynerize olmasi, biiyiik tonajli ve siirath gemilerin insaas1 ve lojistik merkezli yeni nesil
modern limanlarin hizmet vermeye baslamasiyla birlikte deniz tasimaciligi ve endiistrisi daha

cok gelismistir (Kilci, 2017)

Deniz tagimacilig1 diinya mal ticaretinde, kiiresellesmesinin ana unsurlar1 arasinda yer
almaktadir. Gemiler, giinde yirmi dort saat ve yil boyunca diinyanin her kosesine kargo
tasimaktadir. Oniimiizdeki yillarda diinya mal ticaretinde beklenen artisla birlikte deniz
tasimaciligindaki bliylimenin devam edecegi 6ngoriilmektedir. Bu nedenle deniz tasimaciligi,
diinya ticaretinde ekonomik biiylimenin siirdiiriilmesi ve toplumlarda refahin yayilmasi i¢in
sosyal ve ekonomik fonksiyonunu devam ettirecektir. Ayrica, enerji verimliligi ile kirliligin
Onlenmesi agisindan gevreye en duyarl kitle tagimaciligi olmasi nedeniyle de, siirdiiriilebilir
kiiresel ekonomide gelecegin vazgegilmez tasima modlar1 arasinda olacaktir. Deniz
tasimaciliginin gevresel, sosyal ve ekonomik boyutlart son derece 6nemlidir. 2012 yilinda Rio
de Janeiro'da diizenlenen BM Siirdiiriilebilir Kalkinma Konferansinda, “Istedigimiz
Gelecek” baslikli goriismelerin sonug belgesinde, hiikiimetlere “yesil ekonomiye” gegis icin
¢agrida bulunulmustur. Burada, siirdiiriilebilir kalkinmanin ii¢ 6nemli boyutu 6ne ¢ikmaktadir.
Bunlar ekonomik, sosyal ve gevresel boyutlar etrafinda sekillenmekte ve en 6nemlisi de, BM
Genel Kurulunda hiikiimet uygulamalarini finanse etme stratejisi ile birlikte, bir dizi 6zel
“Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefi” (SKH) siirecinin baglatilmas1 konusunda anlasma
saglanmis olmasidir. Bu kapsamda IMO, deniz tagimaciliginin 6nemini vurgulamak i¢in bir dizi
hedef ve eylem iceren “Siirdiiriilebilir Deniz Tasimacihig1 Sistemi Konsepti” gelistirmistir.

(IMO, 2013).
1.2. Incoterms Kavram ve Tarihsel Gelisimi

Incoterms: Uluslararasi ticaretin kolaylastirilmasi, mal satis s6zlesmelerinde kullanilan
terimlerde ortak bir dil olusturulmasi ve taraflar arasinda yanlis anlasilmalar nedeni ile
cikabilecek uyusmazliklarin 6nlenmesi amacina yonelik olarak, Uluslararas1 Ticaret Odasi
(ICC) tarafindan gelistirilerek uygulamaya konan ve mal teslim sekillerini belirleyen
uluslararasi ticari terimlerin kisaltmasi olarak ifade edilebilir. Yabancilik unsuru da tasiyan
Incoterms, mallarin miilkiyetinin gecirilmesi ile ilgisi olmayip daha ¢ok alic1 ve saticilarin
sorumluluklari ile mallarin hangi sekilde teslim edilecegi, (masraf, sigorta ve benzeri giderlerin
kime ait olacagi) hususlari ile ilgilidir (Caner, 2012).

Incoterms, uluslararas1 ticarette en sik kullanilan terimler olarak diinya capinda

hiikiimetler ve yasal yetkililer ile uygulayicilar tarafindan kabul edilmektedir. Ulkeler arasinda,
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mallarin teslimi ve taraflarin sorumluluklarina iligkin kurallarin farkli yorumlarindan
kaynaklanabilecek belirsizlikleri azaltmaya ve ortadan kaldirmaya yoneliktir. Fiziki varligi olan
mallarin disindaki islerde (hizmetler, patent, know how vb. gibi) kullanilmamaktadir.
Incoterms, ayn1 zamanda ICC adina tescilli ticari bir markadir (Uluslararas1 Ticaret Orgiitii,
2019).

Uluslararasi ticarette standart kurallar biitiinii olarak, alic1 ve saticinin sorumluluklarinin
liste halinde diizenlendigi ilk ticari terimler kitabi, 1936 yilinda Incoterms adiyla yiiriirliige
girmistir. Ilk defa yayimlanan sdz konusu kurallar, “Incoterms 1936 adini tasiyordu. Bu
kurallar, daha sonra ticarette yasanan gelismelere bagli olarak ortaya ¢ikan ihtiyaglar {izerine
1953, 1967, 1976, 1980, 1990, 2000, 2010 yillarinda ve en son 2020’de revize edilmistir. Her
bir revizyonda, bazi terimler eklenirken bazi terim ve kurallar ¢ikarilmistir. Ornegin 1980 tarihli
ICC brosiiriinde yer alan, FOR (Free on Rail), FOT (Free on Truck) ve FOA (Free on Airport),

1990 revizyonu ile teslim sekilleri arasindan ¢ikariimistir (Ozkan , 2012).

1.3. Uluslararasi Tasima Konvansiyonlari

Deniz tasimaciliginda tasiyanlar, tasima risklerinin agirligi nedeni ile yaptiklar
sozlesmelerle iktisaden daha giigsiiz durumda olan yiik sahiplerinin (tasitanlarin) aleyhine
olacak sekilde sorumluluklarini bertaraf etmislerdir. Bu nedenle, ortaya ¢ikan sorumsuzluk
anlagmalar1 neticesinde, hasar ve zararlarin tazmini imkansiz hale gelmistir. Bu duruma ilk kez
ABD ‘de karsi ¢ikilmis ve tasiyanin sorumlulugunu diizenleyen, ““ Harter Act” kurallar1 (1893)
ile sorumsuzluk kayitlar1 sinirlandirilmis ve bu kurallar baska devletler tarafindan da
benimsenmistir. Ticari gelismelere bagli olarak, deniz tasimaciliginin ilk konvansiyonu, 1924
tarihli Lahey Kurallari olarak da bilinen “Konigsmentoya Miiteallik Baz1 Kaidelerin Tevhidi
Hakkindaki Milletleraras1 Sozlesme” kabul edilmistir. Daha sonra, Milletleraras1 Denizcilik
Komitesi’nin (CMI) galismalar1 sonucunda 1977 yilinda Briiksel’de, Visby kurallar1 olarak
adlandirilan “Konigmentoya Dair Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda 1924 tarihli Briiksel
Anlagmasmin Tadiline Dair Protokol,” ardindan BM Denizde Esya Tasima Konferansinda,
Hamburg Kurali olarak da bilinen 1978 tarihli “Birlesmis Milletler Denizde Esya Tasima
So6zlesmesi”, son olarak Uluslararas1 Denizcilik Komitesi’nin (CMI) calismalar1 neticesinde
kabul edilen 2009 tarihli, “Kismen veya Tamamen, Deniz Yoluyla Esyanin Milletlerarasi
Tasimmas1 Sozlesmelerine Iliskin Birlesmis Milletler Sézlesmesi” yani kisaca Rotterdam

Kurallar1 olarak bilinen konvansiyondur (Tekin, 2017)
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Tablo 1.1. Tasima tiirlerine gore uluslararasi konvansiyonlar

Yiiriirliige Taraf
szslfna Uluslararasi Konvansiyonun Adi Girig Tarihi Devlet
Tiiri Sayisi

CMR Konvansiyonu: Egyalarin Kara yolundan Uluslararas1 Nakliyat
I¢in Mukavele Sozlesmesi (CMR Convention: Convention on the
Kara Yolu Contract for the International Carriage of Goods by Road) 2.7.1961 55
Roterdam Kurallar:: Kismen veya Tamamen Deniz Yoluyla
. Uluslararas1  Yiikk Tasmmasina Iliskin Sozlesmeler Hakkinda
Deniz . o . - 25
Birlesmis Milletler Konvansiyonu
Yolu (Rotterdam Rules: United Nations Convention on Contracts for the
Internationel Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea)
COTIF-CIM: Uluslararasi Demir Yolu Tasimalarma fliskin
. S6zlesme/COTIF Sozlesmesinin B Ana Eki-CIM: Uluslararasi
Demir Demiryolu Esya Tasima Sézlesmesine iliskin Tektip Kurallar 1.5.1985 50
Yolu (COTIF-CIM: The Convention concerning International Carriage by
Rail ICIM Appendix B to COTIF)
Montreal Konvansiyonu: Havayoluyla Uluslararasi Tagimaciliga
Hava il.i.skin Bel%rli Kurallarin Birlestirilmesine Dair Sozlesme (Montreal 3.11.2003 118
Sozlesmesi)
Yolu (Montreal Convention: Convention for The Unification of Certain
Rules Relating to International Carriage by Air)

Kaynak: (Emanet, 2016)

Tasimacilik kurallarini diizenleyen uluslararasi konvansiyonlardan bazilari, Tablo 1.1. de
gosterilmistir. S6z konusu konvansiyonlar, iiye devletler i¢in hukuki baglayicilik tagimaktadir

(Emanet, 2016).

1.4. Freight forwarder (Tasima isleri organizatorii) kavranmu ve faaliyet alanlar:

Uluslararasi1 tagimacilikta, “Tasima isleri organizatorleri” olarak bilinen forwarderler
ithalat ve ihracatcilar ile tasiyanlar agisindan Onemli bir fonksiyona sahiptir. Deniz
tasimaciliginda forwarderler bazen esyayi tasiyan, bazen de gonderen veya teslim alan olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

Freight forwarder kavrami, Ingilizce kokenli bir kelimedir. Tiirkiye’de “Tasima Isleri
Organizatorii” olarak tanimlanan ve bu igleri yapanlar, tasima ve lojistik hizmeti tireticisi olarak
da bilinmektedir. Tasima isleri organizatorligi, 6102 sayili TTK’nun 917. Maddesinde ve
06.07.2018 tarihli ve 30470 sayili Tagima Isleri Organizatérliigii Yénetmeligi’nde tanimlanan
ticari bir isletme faaliyetidir. Freight forwarder: Mallarin bir noktadan bagka bir noktaya
taginmasini gergeklestiren, bunu gergeklestirmek i¢in de deniz, hava, kara ve demir yolu tasima
modlarindan bir ya da bir kagini kombine halde kullanan, yiiklerin konsolide edilmesi,
depolanmasi, giimriiklenmesi, ambalajlanmasi1 ve sigortalanmasi gibi bir ¢ok lojistik faaliyeti

bir arada yerine getiren organizatorlerdir (Kaya, 2018).
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Tablo 1.2. Freight forwarderlerin baslica gorevleri

TTK.nuna gore, freight forwarderin bazi gorevleri

1 Tagima isini fiilen gerceklestirecek olan tasiyiciy1 ve tastyicilarin se¢imini yapmak.

2 Tasima faaliyetini koordine etmek.

3 Tasima araglarini ve tasima yolunu belirlemek.

4 Mallarin tagitilmasti i¢in gerekli olan tagima, ardiye ve tagima isleri komisyonculuguna iliskin s6zlesmeler
yapmak.

5 Tasima isini gergeklestirecek kisi veya kisilere gerekli bilgi ve talimatlarin verilmesini saglamak.

6 Tasima faaliyetine konu olacak mallarin sigortalanmasi, ambalajlanmasi, isaretlenmesi ve
giimriiklenmesi gibi yan gorevleri yerine getirmek.

7 Gonderen tarafin tazminat haklarinin teminat altina alinmasini saglamak.

8 Mallarin tagmmasini bizzat ve tasiyan adina gerceklestirmesi durumunda, (s6zlesme) haklar ve
sorumluluklar yoniinden tastyict sayilmak.

Kaynak: (Kaya, 2018)

Tablo 1.2.’de, Freight forwarderlerin TTK’da sayilan bazi gorevleri belirtilmistir.

Forwarderler akdettikleri sozlesmelerle, tasiyan veya tastyyanin yardimcisi olduklari
durumlarda tasiyan gibi tasima sorumlulugu altinda bulunmaktadir. Tasiyan ve yiik
ilgilileri ile sigortacilar agisindan, o6zellikle multimodal tasimalarda zararin hangi
asamada (deniz-kara ve demir yolu gibi) meydana geldigi ve tasiyanin veya yardimcisinin
kusurlu olup olmadigr hususlar1 ile kusur orammmin tespiti onem arz etmektedir.
Forwarderler verdikleri hizmete gore, (sozlesme ) TTK’nin 926 maddesine istinaden “tasiyan
veya tagtyanin temsilcisi” statiisiinde ya da TTK’nin 921.maddesine istinaden ise “tasima isleri
komisyoncusu” durumundadir. Bu nedenle, forwarderle aktedilecek sozlesmelerde tasima tiirii,
tagimanin tabi olacagi uluslararasi s6zlesme ve hukuk se¢imi, teslim sekli ile emtia sigortasi
gibi hususlar 6ne ¢ikmaktadir. Forwerderler, uluslararasi tasima sézlesmeleri ve TTK’da
belirlenen tasiyanin sorumlulugu cergevesinde, (miisterek avarya hari¢) esyada meydana
gelebilecek hasar ve ziyadan veya esyanin geg tesliminden dogabilecek zararlardan tasiyan gibi
sorumlu olacaktir. Esyada, tasima veya yolculuk sirasinda meydana gelebilecek olas1 zararlarin
karsilanmas: bakimindan, emtia sigortasi vazgecilmez bir unsurdur. Deniz tasimaciliginda
yaygin olarak kullanilan 6rnegin, CIF teslim seklinde sigorta bir sorumluluk olarak
diizenlendigi halde bu durum, FOB teslim seklinde bir sorumluluk veya zorunluluk arz
etmemektedir. FOB teslim seklinde, emtia sigortasinin Kimin tarafindan yapilacagi konusu,
taraflar arasinda varilan anlagmaya gore belirlenecektir. FOB satigta risk ve sorumluluklar,

esyanin gemiye yiiklenmesi ile birlikte aliciya gectiginden, yiikiin gemiye tesliminden sonra
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yani aliciya teslimine kadar olan siiregte, satict agisindan bir risk s6z konusu degildir
(Degirmenci, 2018).

Diger bir husus ise, tilkemiz ICC’ye oldugu halde, ICC’nin yayimladig1 ve 6zellikle
denizasirt mal satislarinda kullanilan Incoterms FAS, FOB, CIF, CFR’ye Tiirk Ticaret
Kanununda yer verilmemistir. Incoterms’e i¢ mevzuatta yer verilmesi, dis ticarette taraflar
arasindaki giiveni artiracaktir (Dogrus6z vd., 2011).

Yiiklerin konteynerize olmasi ile birlikte tasimanin karmasiklagsmasindan dolayz,
uluslararas1 mal tasima ve tedarik¢ilerinin sorumlulugunu yonetmek i¢in, birden fazla tasima
modunu birlestiren ve daha ekonomik olma iddiasinda olan multimodal tagimacilik sistemi
ortaya ¢ikmistir. 1980 yilinda, “Birlesmis Milletler Multimodal Transport Konvansiyonu” ile
bu sistem, tiim tasima siirecini kapsamakta ve tek bir sdzlesmeye bagl olarak gerceklesmekte,
deniz ayagi ise tasimanin en onemli kismini olusturmaktadir. Rotterdam kurallar1 olarak da
bilinen, “Kismen veya Tamamen Deniz Yoluyla Uluslararast Yiik Tasinmasma iliskin
Sozlesmeler Hakkinda Birlesmis Milletler Konvansiyonu”, multimodal tasimacilik igin
tasarlanmig olup Hamburg s6zlesmesinde oldugu gibi esyay1 limandan limana (port to port)
degil, kapidan kapiya (door to door ) tasimayi taahhiit etmektedir. S6zlesmenin, heniiz yeni
olmasi ve bazi belirsizlikleri nedeniyle olumlu ve olumsuz yonleri tartisiimaktadir.
So6zlesmenin getirdigi 6nemli hususlardan biri de, konismento diizenleme zorunlulugunun
olmamasi, herhangi bir tasima senedinin yeterli goriilmesi ve elektronik belge diizenlemesine
izin vermesidir. Bu tagimaciliga uygun Incoterms sekli CPT’dir. O nedenle, tagima sozlesmesi
tercihinin Incoterms teslim sekline uygun olmasi 6nem arz etmektedir. (Shakil ve Mostafa,
2018).

FOB teslim seklinde, saticinin tasitan olmamasi nedeniyle; ¢ok modlu tasimacilikta
kullanilan “Kismen veya Tamamen Deniz Yoluyla Uluslararasi Yiik Tasinmasina iligkin
Sozlesmeler Hakkinda Birlesmis Milletler Konvansiyonu’na”, (Rotterdam Kurallari)
uygun olmadigr degerlendirilmektedir. Bu acidan, tasima sozlesmesi (navliun sozlesmesi)
kurulurken, taraflarin menfaatleri acisindan Incoterms teslim seklinin secimine de dikkat
edilmelidir (Kara, 2019).

Ozellikle FOB teslimlerde karsimiza ¢ikan, tasitan ile konismento hamilinin ayn1 kisi
olmasi1 ve konigsmentonun baska birine devri halinde, navlun sozlesmesiyle konismento
hiikiimleri arasinda ¢eliski oldugu durumlarda, hangisine ait hiikiimlerin uygulanacagi

konusunda farkli goriisler bulunmaktadir. O nedenle, taraflarin sorumluluklari ve
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menfeatlerinin korunmasi agisindan, tasima sozlesmesi (navlun) iyi miizakere edilmelidir
(Degirmenci, 2013).

FOB ihracatta, mal ve hizmet {iireten sanayilerin imalat asamasindan baslayarak
desteklenmesi amaciyla, 1-200 arasinda is¢i calistiran (imalatci) ihracatgilar ile KOBI’lere sevk
oncesinde taahhiit edilen ve FOB ihracat degerinin yiizde ellisi tutarinda olmak tizere, ticari
bankalar araciligi ile kullandirilan kisa vadeli kredilerin kullanimi kolaylastirilmalidir
(Tagpinar, 2008).

FOB ve CIF satislarin, ihracat ve ithalat tizerindeki etkilerinin saglikli bir sekilde
degerlendirilebilmesi igin, istastiki verilere ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu kapsamda, dis ticaret
istatistiklerinin kalitesinin artirtlmas1 ve ihracatta ve ithalatta istatistiki kiymet olusturan, FOB

ve CIF istatistiki degerlerinin iyilestirilmesi gerekmektedir (Ticaret Bakanligi, 2020).

1.5. Incoterms gruplandirma sistematigi

Incoterms 2010°da gruplandirma sistematigi dortten ikiye, teslim sekli ise oniigten onbire
indirilmigtir. Dort harf basgligi altinda toplanan Incoterms (E, F, C, D) ana gruplandirma ile
“Tim tagima tiirlerini kapsayan Kurallar” ve “Deniz ve i¢su tasimalarina 6zgii kurallar’dan”

olusmaktadir.

Tablo 1.3. Incoterms 2010 gruplandirma sistematigi

Group Terms for any mode of transport Terms for sea and inland waterway
transport

E EXW | Ex Works
FCA Fre Carrier FAS | Free Alongside Ship

F FOB | Free On Board
CPT Carriage Paid To CFR | Cost and Freight

¢ CIP Carriage and Insurance Paid to CIF | Cost, Insurance and Freight
DAT Delivered At Terminal

D DAP Delivered At Place
DDP Delivered Duty Paid

Kaynak: (Nikolaidis, 2018)

Tablo1.3.’de Incoterms 2010 sistematigine gore, teslim sekillerinin agiklamalar1 asagida
gosterilmistir.

A.Tiim tasima tiirleri icin kullanilan teslim sekilleri

1. EXW- Ex Works (Isyerinde -Fabrikada teslim),

2. FCA - Free Carrier (Tastyictya masrafsiz teslim),

3. CPT - Carriage Paid to (Tasima 6denmis olarak teslim),

4. CIP - Carriage and Insurance Paid to (Tasima ve sigorta 6denmis olarak teslim),

5. DAT - Delivered at Terminal (Terminalde teslim),
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6. DAP - Delivered at Place/Belirtilen yerde teslim),

7. DDP - Delivered Duty Paid (Giimriik vergisi 6denmis olarak teslim).

B. Deniz ve i¢ sularda kullanilan teslim sekilleri

1. FAS - Free Alongside Ship (Gemi dogrultusunda masrafsiz teslim),

2. FOB - Free on Board (Gemide masrafsiz teslim),

3. CFR - Cost and Freight (Masraf ve navlun 6denmis teslim),

4. CIF - Cost, Insurance and Freight (Masraf, sigorta ve navlun 6denmis olarak teslim)
(Nikolaidis, 2018).

FOB teslim seklinde (Incoterms 2000) riskin aliciya ge¢mesi teslimden once yani, mal
gemiye yiiklenirken yiikiin gemi kiipestesini/bordasini gectigi andan itibaren baslamaktaydi.
Incoterms 2010 kapsaminda Onceki versiyona gore yapilan onemli degisikliklerden biri de,
FOB teslimde “’gemi bordasi’” deyimi yerine “’gemide’’ ifadesi kullanilmaya baslandi. Bu
durumda, mallarin gemiye yiliklenmesiyle birlikte olasi riskler aliciya gegmis, sorumlulukla
ilgili olarak taraflar arasinda ortaya g¢ikabilecek anlasmazliklar onlenmistir (Tas¢1, 2017).

Satis sozlesmelerinde, mal teslim seklinin agikca belirtilmesi onem arz etmektedir. Satici
ile alict arasinda diizenlenen sozlesmede Incoterms’e atif yapildigi zaman, taraflarin
ylikiimliiliikleri daha agik bir sekilde belirlenmis olacak ve ortaya ¢ikabilecek ihtilaflar
onlenmis olacaktir. Ornegin sézlesmede, teslim sekli “Incoterms 2010’ a gére FOB olacaktir®
seklinde ise FOB kurallar1 gegerli olacak, belirtilmemis ise en giincel Incoterms baz alinacaktir.
Incoterms’in, kendi bagina hukuki bir yaptirimi yoktur. Taraflarin karsilikli olarak anlasip,
sozlesmeyle hiikiim altina almalari halinde baglayiciligi bulunmaktadir.

Incoterms 2010°da, gilivenlikle ilgili 6nlemlere iliskin masraflar1 hangi tarafin listlenecegi
kloza eklenebilmekte, zaman kaybinin 6nlenmesi i¢in alici ve saticinin temin etmekle yiikiimlii
oldugu belgelerin (mutabakatla) elektronik olarak da diizenlenebilecegi hususunda esneklik
bulunmaktadir. Risk transferi agisindan FOB, CFR ve CIF giincellenmis olup Incoterms
2010°da risk transferi, mallarin gemiye dogru bir bi¢cimde yiiklenmesinden sonra

gerceklesmektedir (Tung, 2015).

1.6. Incoterms kurallari ve isleyisi

Taraflarin, satis sdzlesmesi imzalarken asagida ana basliklar1 verilen konular1 miizakere
ederek onaylamalar1 6nem arz etmektedir.
e Mallarin nereye teslim edilecegi,
e Tasimanin sekli ve bedelini kimin karsilayacagi,

o Sigortanin kime ait olacag,
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e Gilimriik iglemlerini kimin yapacagi,

e Vergi ve masraflarin kime ait olacagi hususlaridir (ABD Uluslararas1 Ticaret Idaresi,
2020).

ICC teslim sekline iliskin terimleri, ticari ve teknolojik gelismelere bagli olarak

gerektiginde diizeltme, ekleme, ¢ikarma ve yapmak veya yenilemek suretiyle giincellemektedir.

ICC Incoterms 2010’dan sonra, 01.01.2020 tarihinden gegerli olmak iizere en son versiyonu

olan Incoterms 2020’yi yayimlamistir (ICC Uluslararasi Ticaret Odasi, 2019).

1.7. Incoterms’de taraflarin sorumluluklari

Incoterms kuralinda saticinin, mal ve ticari faturayir satis sézlesmeye uygun olarak

saglama sorumlulugu hakkinda agiklama yapilir. Benzer sekilde, alicinin satis s6zlesmesinde

belirtildigi sekilde mal bedelinin 6denmesini 6ngdren bir beyan sunulmaktadir.

Incoterms kurali, hangi tarafin ihracat ve ithalat igin gerekli lisansi/izni almak veya
diger resmi iglemleri ve gerekli giimriik formalitelerini yerine getirmekle yikiimli
oldugunu belirten bir ifadeye sahiptir. Bu ifadeler, ayrica hangi tarafin bu is ve
islemlerle ilgili gorevleri yerine getirme maliyetlerini listlenecegini de agiklar.

Benzer sekilde, her Incoterms kurali hangi tarafin mallarin tasima maliyetinden sorumlu
oldugunu belirtir. Incoterms kuralinda ele alinan bir diger nokta ise, eger varsa hangi
tarafin emtia sigortasi teminati saglamakla yiikiimli oldugudur. Her kural, diger
taraflarin yani sira hangi tarafin denizasir1 nakliye i¢in mallarin paketlemesinden ve
sevkiyat 6ncesi denetim masraflarini karsilamaktan sorumlu oldugu ifadelerini de igerir.
Son oOrnek kargo teslimatidir. Incoterms kurali, saticinin kargo teslimi igin
yiikiimliiliiklerini belirtir ve teslimatin ne zaman gergeklestigini agiklar. Her kural, ihrag
edilen mallarin kayip veya hasar riskinin, teslimat hiikmiine istinaden saticidan aliciya

ne zaman gectigini de belirtir (ABD Uluslararas: Ticaret Idaresi, 2020).

1.8. Incoterms kapsamina girmeyen konular

Yukarida belirtildigi iizere, Incoterms genellikle satis sozlesmesine dahil edilir, ancak

sunlar yapilamaz.

Bir satisin tiim kosullarini ele almak,

Satilan mallar1 tanimlamak veya sozlesme fiyatini listelemek,

Satic1 veya alict arasinda miizakere edilen 6deme yontemine veya zamanlamasina
basvurmak,

Mallarin miilkiyetini saticidan aliciya gegirmek,
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e Alicinin tilkesindeki giimriikleme siirecini kolaylastirmak i¢in, satici tarafindan aliciya
herhangi bir belge saglamak,

e Mallarin satis sézlesmesine uygun olarak saglanamamasi, gecikmis teslimat veya
uyusmazlik ¢6zliimii mekanizmalarinin sorumlulugunu ele almak olarak siralanabilir

(ABD Uluslararas Ticaret idaresi, 2020).

2. GEMIDE MASRAFSIZ TESLIM (FOB - FREE ON BOARD)

FOB — Gemide Masrafsiz Teslim: Bu terim, ingilizce “Free On Board” kelimelerinin bas
harfleri olan FOB seklinde kisaltilarak ifade edilirken, Tiirk¢e’ye “Gemide masrafsiz teslim”
olarak terciime edilmistir. Bu teslim seklinde genel olarak satici sozlesme ile mutabik kaldigi
kalite ve miktardaki mali, alicinin organize ettigi geminin {izerinde, giimriik islemleri
tamamlanmig olarak yiikleyip teslim etmekle yikiimliidiir. FOB teriminin, bir 6nceki terimi
olan FAS’tan en temel farki, bu terimde saticinin mallart limana getirip teslim etmesinin
disinda, bizzat gemiye yliklemesi gerekliligidir. Bu durumda, gemiye yiikleme sirasindaki risk,
hasar ve maliyetlerin tamami saticiya ait olup malin gemiye yiiklenmesinin ardindan, bu
sorumluluk aliciya gegmektedir. Ayrica burada, tasima (navlun) sézlesmesine gore istif veya
lashing vb.gibi isleri (fio, fios, fios/t gibi) kimin stlenecegi hususu taraflarin menfeati ve
tasiyanin sorumlulugu acisindan, tasima hukuku yoniinden 6nem arz etmektedir (Baslangig,
2015).

FOB kavrami, Incoterms 2000’de en ¢ok tartisilan kavramlardan birisidir. Teslimin
yapilacagi yerin agik olmamasi nedeniyle, bu husus Incoterms 2010’da agik bir sekilde
belirtilerek diizeltilmistir. “Gemi Kiipestesi /Gemi Bordas1’” kavrami yerine “mallar gemide

29

bulundugunda’ kavrami gelmistir. FOB teslim seklinde, satici gerekli biitiin glimriik
islemlerini yapmakla yiikiimliidir. Bu teslim sekli, yalniz deniz ve igsu tagimaciliginda
kullanilmakta olup 6zellikle denizasir1 satiglarda kullanimi daha yaygindir. S6zlesmede, FOB
teriminin hemen arkasinda yiikleme yapilacak limanin ismi de yer almalidir (Fob/ Ningbo gibi)

(Tung, 2015).

2.1. Incoterms 2020 gruplandirma sistematigi

Tablo 2.4. Incoterms 2020 gruplandirma sistematigi

Group Terms for any mode of transport Terms for sea and inland waterway
transport
E EXW | Ex Works
FCA Fre Carrier FAS | Free Alongside Ship
F FOB | Free On Board
CPT Carriage Paid To CFR | Cost and Freight
C CIP Carriage and Insurance Paid to CIF | Cost, Insurance and Freight
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DPU Delivered At Place Unloaded
DAP Delivered At Place

DDP Delivered Duty Paid
Kaynak: (Nikolaidis, 2018)

D

Incoterms 2020 gruplandirma sistematigi Tablo 2.4.’de verilmistir. Incoterms 2020’de
de, tiim tasima modlari i¢in onbir teslim sekli bulunmaktadir. DAT teslim sekli, DPU olarak
degistirilmistir.

2.2. Incoterms 2020 ve FOB degisiklikleri

Incoterms 2020 c¢alismasini hazirlayan komite, Incoterms’e uygun olarak eklenebilecek
olan tiim ihracat s6zlesmelerinin dijital diinyaya uyum saglayabilmesine yonelik ilk adimini
att1. Singapur’daki bir yazilim sirketiyle Smart INCOs i¢in, Uluslararast Ticaret Odas1 (ICC)
arasinda anlasma saglandi. Ozellikle, kiiciik ve orta olgekli isletmelerin karsilasacag
maliyetlerin azaltilmas ve ticaretin kolaylastirilmasi igin otomasyon, siirdiiriilebilirlik, cevresel
ve sosyal unsurlarin yani sira devlet performans gostergelerine veri akisi saglamak tizere,
uygulama programi olan API ara yiizli kullanilacak. Incoterms 2020, Incoterms kurallarinin
anlasilmasin1 ve kullanilmasini kolaylastirmak icin baska iyilestirmeler de sundu.

Bunlar arasinda:

e Dabha az yasal icerik ve daha basit dil,

e Daha ayrintili agiklayici igerik,

e  Maliyeti azaltmaya yonelik hiikiimler,

e Incoterms ve uluslararasi ticari sozlesmeler arasindaki iliski,
e Onbir Incoterms arasindaki yiikiimliiliiklerin karsilastiriimasi.

Komite, sadece kilavuz iizerinde ¢alismamaktadir. Farkli konu basliklar1 ile de
ilgilenmektedir. Tasima giivenligi, nakliye sigortasi ve satis sozlesmeleri ile baglantili
olabilecek tiim alt konular igin de ¢alismaktadir (Korkmaz, 2019).

Bir dizi degisikligi beraberinde getiren Incoterms’in yeni slirimii, uluslararas ticarette
mallarin aliciya teslimi, nakliye masraflari, mal kaybi ve sigorta masraflar1 gibi konularda
taraflar icin 6nemli yiikiimliiliikleri diizenlemektedir. Incoterms 2020'nin mevcut kiiresel ticaret
uygulamalarina uyarlanmasiyla birlikte, yeni stirimiiniin kullanim1 oldukg¢a kolay ve pratiktir.

Incoterms 2020'nin, yeni baskisindaki bazi degisiklikler

1. Konismentolar

FOB normalde konteyner sevkiyati i¢in kullanilmamalidir. Bunun nedeni, konteynerin
ihracat limanina gelmesinden sonra genellikle kontroliinii kaybetmesidir. FOB satis kullanim
tercihlerinin basinda, 6deme igin banka kredi mektubu ve yerlesik bir konismento

gerektirmemesidir.
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2. CIF ve CIP kapsaminda sigorta

Incoterms CIP teslim sekli, satici tarafindan mallarin teslim yeri olarak belirlenen varis
limanina kadar tasima ve sigorta bedelini 6dedigi anlamina gelmektedir. Incoterms 2020'de
CIF, Incoterms 2010'daki ile ayni sigorta gereksinimlerini korumaktadir. Ancak CIP
satista, satici tarafindan alinmasi gereken sigorta seviyesi, “Institute Cargo Clauses A’ya”
yiikseltilmistir. Bunun nedeni, toplu emtia ticaretinde daha sik kullanilmasi ve imal edilen
mallarin daha yiiksek seviyede sigorta gerektirmesi egiliminden kaynaklanmaktadir. CIF ve
CIP, saticinin sigorta teminati almasini gerektirse de, taraflarin nakliye sirasinda mallarin
potansiyel hasar riskine karsi ek sigorta kapsaminin gerekli olup olmadigini diisiinmeleri
onerilmektedir. Incoterms 2010'da DAT, mallarin belirtilen terminalde bosaltildiktan sonra
teslim edildigi anlamia gelmekte olup teslimat yeri terminalle sinirlandirilmis oldugundan,
incoterms 2020'de bu terim terminal referansinin daha genel olmasi igin kaldirilmistir. DPU ise,
esyanin bosaltilacag: yerde teslim seklidir. Artik tiim nakliye modlar1 i¢in kullanilabilir. DAT
Incoterms 2010 kullaniliyorsa, DPU Incoterms 2020'ye gecilmelidir.

3.Giivenlik gereksinimleri

Son yillarda, uluslararasi ticari tasimacilikta giivenlik gereksinimleri 6n plana ¢ikmustir.
Incoterms 2020, her Incoterms kurali i¢in glivenlik gereksinimlerini detaylandirarak degisiklige
gitmistir. Ornegin CPT’de, saticinin hedefe ulasimi ve giivenlikle ilgili tiim gerekliliklere
uymasini temin igin 6zel bir gereksinim icermektedir. Bu giivenlik gereklilikleri taraflarca
yerine getirilmedigi takdirde, taraflar icin maliyet ve risk sorumlulugu dogurmaktadir (ICC
Uluslararasi Ticaret Orgiitii, 2020)

FOB teslim sartlarina gore satici, mallarin gemiye yiiklendigi noktaya kadar tiim maliyet
ve riskleri Ustlenir. Mallar "s6zlesmeye uygun hale getirilmedik¢e", yani bir kenara konmus
olmasi saticinin sorumlulugunu sona erdirmemektedir. FOB teslimde saticinin mal, alici
tarafindan belirlenmis bir limanda ve belirlenen bir gemide teslim etmesini gerektirir. Bu
durumda, satic1 ihracat izni de alacaktir. Ote yandan, alic1 bosaltma limaninda tasima ve
liman masraflar ile kara nakliye iicreti gibi sair masraflar1 6deyecektir. Bununla birlikte
FOB, getirebilecegi sozlesme risklerine ragmen bazi ulasim modlart igin yanlis
kullanilmaktadir. Ornegin ABD gibi baz1 iilkelerde, FOB teslim sadece mallarin deniz yoluyla
taginmasi i¢in degil, ayn1 zamanda herhangi bir gemi, araba veya baska bir aragla yapilan

teslimlerde ve i¢ tasimacilikta da kullanilmaktadir (Shiphub, 2020)
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Tablo 2.5. FOB maliyet paylasim

Satic1 Maliyetleri

Alc Maliyetleri

Thracatla ilgili izin ve benzeri maliyetler

Nakliye/Tagima sézlesmesinin yapilmasi ve
baglantili maliyetler

Mallarin gemiye teslim edilmesine iliskin maliyetler

Ithalatla ilgili izin ve benzeri islem maliyetleri

Gemiye yiiklemeden 6nce, mallarin hasar gérmesi ve
ziya ile ilgili herhangi bir maliyet

Uriinler/mal gemiye yiikledikten sonra, mallarin
hasar gérmesi veya kaybu ile ilgili olasi maliyetler

Kaynak: (Shiphub, 2020)
Tablo 2.5.’te, FOB teslim maliyet paylasimi verilmistir. Mal, gemiye teslim edilinceye

kadar olasi riskler saticiya, yiiklemeden sonra malin teslimine kadar olan siirede ortaya

cikabilecek riskler ise aliciya aittir.

Saticinin yiikiimliiliikleri

Satici, mallari alic1 tarafindan belirlenen yerde gemiye teslim etmelidir. Ayrica, teslime
kadar alan masraflari da iistlenmek zorundadir.

Uriinleri ihra¢ etmek icin izin alir.

Satict, mallar gemiye yiiklemeden 6nce meydana gelecek hasar, kayip ve ziyadan
sorumlu olacaktur.

Aliciya, mallarin gemiye teslim edildigini bildirir. Uriinlerin gemiye teslim edilmesi
sirasinda meydana gelen tiim istenmeyen olaylar: alictya bildirir.

Satig notlar verir.(Notasyon)

Ihracat izninden ve ilgili maliyetlerden sorumludur.

Alicimin yiikiimliiliikleri

Mallar gemiye yiiklendikten sonra, kayip, hasar ve ziyadan alic1 sorumludur.

Tagsima s6zlesmesinin yapilmasi, ithalat konularma iliskin izinlerin alinmasi ve
masraflarin 6denmesini istlenir.

Belirlenen bosaltma limanmni, geminin adi ve teslimat tarihi hakkinda saticiya bilgi
verir.

Ithalat izni alir ve ilgili maliyetleri karsilar.

Mallarin tesliminde siire baslangig tarihi ve sigorta

Teslimde siire: Mallarin, alic1 tarafindan belirlenen gemiye kararlastirilan tarihte ve

liman yetkilileri tarafindan 6ngoriilen bigimde yiiklendigi tarih, teslim tarihi igin siire baslangig

tarihi olarak kabul edilir ve mallar sdzlesmede belirtilen siirede (miicbir sebepler harig) teslim

edilir. FOB teslim seklinde alic1 ve saticinin sigorta yapma yiikiimliligia yoktur (Shiphub,
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2.3. Incoterms 2020’nin yiiriirliige girmesinden sonra, Incoterms 2010’un
kullanimi

Incoterms’de kullanilan tiim s6zlesmeler, islemin taraflarinca kabul edilmesi ve ihracatla
ilgili belgelerin dogru bir sekilde tanimlanmasi halinde gegerlidir. ICC, 1 Ocak 2020'den
itibaren Incoterms 2020min kullanilmasimi onermekle birlikte taraflar, 2020'den sonra
Incoterms’in bir 6nceki siiriimiinii kullanmay1 kabul edebilirler. Kullanilan Incoterms'in segilen
siiriimiiniin acikca belirtilmesi gerekir (ABD Uluslararas: Ticaret Idaresi, 2020).

Incoterms FOB teslim sekli, deniz tasimaciliginda taraflarin ticari giivenligi acgisindan
onemli bir yere sahiptir. Deniz tagimaciliginin, diger tasima modlar1 karsisinda avantaj ve

ustlinliigii nedeniyle, diinya tasimaciligindaki pay1 her gegen giin artmaktadir (Caliskan, 2019).

3. DUNYA DENiZ TASIMACILIGI VE TiCARET FiLOSU

Diinya deniz ticareti, 2017 yilinda yiizde 4.1°lik bir artis kaydettikten sonra 2018'de ivme
kaybetti. Deniz tasimaciliginda, 2013 yilindan sonraki biiylime 2009 sonrasi ile
karsilagtirildiginda nispeten durgun olup, yillik biiylime oranlart yiizde 4.4 ile 7 arasinda
degismektedir. Bununla birlikte 2018 yilinda, diinya deniz ticareti hacmi tiim zamanlarin en
yliksek seviyesi olan 11 milyar ton seviyelerine yiikseldi. Asya, diinyada agik ara ile en biiyiik
ticaret bolgesi oldu. Asya limanlarinda, 2018'de 4.5 milyar ton yiikleme ve 6.7 milyar ton
bosaltma yapildi. 2018 yilinda, diinyada elleg¢lenen yaklagik 11 milyar ton yiikiin, 7.8 milyar
tonu kuru yiik olarak simiflandirildi. 1970'lerde en ¢ok taginan ham petroliin, son kirk yilda
deniz tasgimaciligindaki pay: diistii ve 2018 yilina kadar deniz yoluyla taginan mallarin beste
birinden azini olusturdu. Mevcut projeksiyonlarda, diinya deniz tasimaciliginin 2020 yilinda
12.54 milyar ton seviyelerinde olacagini 6n gormektedir. 2018°de gelismekte olan ekonomiler
hem ihracat, hem de ithalatta kiiresel deniz ticaretinde en biiyilk paya sahip olmustur.
Ekonomileri gelismekte olan iilke limanlarinda, diinya toplaminda mallarin yiizde 59'u yiiklendi
ve ylizde 64"l ise bosaltildi. Bu iilkelerin, diinya deniz ticaretinde ihracata olan katkilari, zaman
icinde bir miktar azalirken ithalattaki paylari artmistir (UNCTAD Birlesmis Milletler Ticaret
ve Kalkinma Konferansi, 2020).
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fazla paya sahiptir. Petrol ve tiirevi yiikler ikinci, dokme yiikler ise {iglincii siradadir.

Tablo 3.6 Diinya deniz tasimacihginda, se¢ilmis yillara iliskin tasima miktarlari

Petrol ve Tiirevi Doékme yiik Kuru Yiik Toplam
Yillar (Milyar Ton) (Milyar Ton) (Milyar Ton) (Milyar Ton)
2008 2.742 1.911 3.578 8.231
2009 2.641 1.998 3.218 7.857
2010 2.752 2.232 3.423 8.408
2011 2.785 2.364 3.626 8.775
2012 2.840 2.564 3.791 9.195
2013 2.828 2.734 3.951 9.513
2014 2.825 2.964 4.054 9.842
2015 2.932 2.930 4.161 10.023
2016 3.058 3.009 4.228 10.295
2017 3.146 3.151 4.419 10.716
2018 3.194 3.210 4.601 11.005
Toplam 31.743 29.067 43.050 10.3860

Kaynak: Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Orgiitii (UNCTAD, 2019)

Tablo 3.6.da diinyada, deniz yoluyla tasinan toplam yiik miktar1 igerisinde kuru yiik en

Diinya deniz tagimaciligi 2009 yili harig, sonraki yillarda istikrarli bir seyir izlemistir.

2009 yilina etki eden olumsuzluk nedeninin, kiiresel krize bagli oldugu degerlendirilmektedir.

2008 yilinda, deniz tagimaciliginin tiim tagima modlar1 i¢erisindeki pay1 yiizde 79 iken, bu oran

2018 yilinda yiizde 85 olarak ger¢eklesmistir (Bozkurt vd., 2019).

Tablo 3.7. Diinya deniz ticaret filosunda ilk 20 iilke siralamasi

seyfettinceylan@gmail.com E.Liman Bagkani

Sira Yabanci | Toplam Hacim Gemi Basina DWT’e
No | Gtkeer | Gomi | pwr | Bark | (MiyonDolar) | Oralama Deger | Gire
Deger

(Milyon

1 Yunanistan | 4199 | 308836933 | 78.76 72538 17.3 235
2 Japonya 3901 | 223855788 | 85.89 77898 20.0 348
3 Cin 5206 | 165429859 | 53.97 65044 12.5 393
4 Almanya 3090 | 112028306 | 90.97 38412 12.4 343
5 Singapur 2599 | 104414424 | 39.02 39193 15.1 375
6 Hong 1532 93629750 23.98 25769 16.8 275
7 G.Kore 1656 80976874 81.98 20928 12.6 258
8 ABD 2104 67100538 85.73 96182 45.7 1433
9 Norveg 1842 51824489 64.62 58445 31.7 1128
10 Ingiltere 1360 | 51150767 80.55 40671 29.9 795
11 Bermuda 440 48059392 98.93 19691 44.8 410
12 Tayvan 926 46864949 90.62 10857 11.7 232
13 | Danimarka 920 36355509 56.00 18694 20.3 514
14 Monako 388 31629834 | 100.00 7903 23.4 250
16
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15 Tiirkiye 1563 27732948 71.57 9055 5.8 327
16 Isvigre 405 23688303 92.58 8458 20.9 357
17 Belgika 263 23550024 67.81 6505 24.7 276
18 Hindistan 986 22665452 27.35 6938 7.0 306
19 Rusya 1707 22050283 67.38 9081 5.3 412
20 Italya 768 20609725 29.36 23184 30.2 1125

Kaynak : (The Maritime Executive, 2017)

Tablo 3.7.’ye gore, diinya deniz ticaret filosunun ilk 20 iilke siralamasinda yiik
kapasitesine gore, (DWT) yabanc1 bayraktaki gemiler dahil Yunanistan birinci, Japonya ikinci,
Cin lgiinci, Tirkiye ise 15.sirada yer almaktadr.

3.1. Diinya deniz tasimacihiginda gelecek ongoriileri

Diinya deniz ticareti projeksiyonlari: 2018 - 2023 kiiresel deniz ticaretinde iyi bir yiikselis
beklenmektedir. Diinya ekonomisinde, orta vadeli beklentiler icin GSYH biiyiime genel olarak
olumlu yondedir. 2017 yili Kiiresel deniz tasimaciliginda, bir onceki yila gore konteyner
elleclemesi ylizde 6.4, kuru yiik ise yiizde 4.0 artti. Artan ticaret akisi, Atlantik havzasindan
gelmekte ve doguya (Asya’ya) dogru ilerlemektedir. UNCTAD, deniz tasimaciliginda 2018 -
2023 arasinda yiizde 3.8.’lik bir bilesik yillik biiyiime ile konteyner ve kuru yiikteki artisin
devam edecegini 6ngormektedir. Deniz tasimaciliginda biiylime siirerken, ayni zamanda ticareti
olumsuz yonde etkileyebilecek ¢ok yonlii riskler de bulunmaktadir. Dijitallesme, e-ticaret ve
“bir kusak bir yol girisiminin” etkisi giderek artmaktadir. O nedenle, deniz tasimacilig
sirketlerinin bu gelisimeler karsisinda kendilerini yeniden tanimlamalarinin gerektigi ifade

edilmektedir (UNCTAD Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi, 2020).

4. TURKIYE’DE DENiZ TASIMACILIGI VE DENiZ TICARET FiLOSU

Tiirkiye’de, dis ticaretin yiizde 88.70’1 deniz yoluyla gerceklesmektedir. 1960’11 yillarda
konteynerin tagima araci olarak kullanilmaya baslamasindan itibaren, deniz tasimacilig1 biiyiik
bir degisime ugramistir. Diger tasima modlarina gore konteynerin tasimadaki avantaj ve
ustlinliikleri, konteyner tagimaciligini artirmistir. Dolayisiyla konteyner elleclemesindeki bu
arti, limanlarin kapasite ve verimliliklerini pozitif yonde etkilemistir (IMEAK Deniz Ticaret
Odasi, 2019).

Tablo 4. 8. Tiirkiye’de, 2006-2018 yillar1 arasinda tasinan yiiklerin ulasim modlarina gore pay1

Yillar Deniz Yolu Demir Yolu Kara Yolu Hava Yolu Boru ve Diger
2006 87.40 1.10 10.40 0.10 1.00
2007 87.40 1.10 10.00 0.60 0.90
2008 86.50 1.10 10.70 0.70 1.00
2009 85.00 0.80 12.60 0.80 0.80
17

seyfettinceylan@gmail.com E.Liman Bagkani


mailto:seyfettinceylan@gmail.com
http://uliwiki.org/index.php?title=Birle%C5%9Fmi%C5%9F_Milletler

2010 85.60 0.80 12.50 0.30 0.80
2011 85.80 0.80 11.80 0.40 1.20
2012 87.00 0.60 10.70 0.40 1.40
2013 86.40 0.50 11.40 0.40 1.30
2014 86.20 0.40 11.20 0.50 1.70
2015 87.70 0.50 10.70 0.40 0.70
2016 88.06 0.46 10.76 0.32 0.40
2017 88.47 0.44 10.26 0.32 0.62
2018 88.70 0.44 10.27 0.35 0.24

Kaynak: (IMEAK Deniz Ticaret Odasi, 2019)

Tablo 4.8.”e gore 2018 yilinda, Tiirkiye’ nin dis ticaretindeki mal tasimaciliginin yiizde

88.70’1 deniz yoluyla, yiizde 0.44’1i demir yoluyla, yiizde 10.27’si kara yoluyla, ytizde 0.35’i

hava yoluyla ve yiizde 0.24°1 ise diger yollarla gergeklesmistir.

4.1, Tirk deniz ticaret filosu

Tiirk deniz ticaret filosunda,1000 grostonun tizerindeki gemiler dikkate alindiginda filoda

544 adet gemi bulunmaktadir. (Tiirk sahipli yabanci bayrakli gemiler hari¢) Bu gemilerin genel

yas ortalamasi, 31.12.2018 itibariyle 22.29’dur. Filonun, sayisal olarak yiizde 29.79’unu

olusturan kuru yiik gemilerinin genel yas ortalamasi 27, DWT olarak yiizde 38.21’ini olusturan

dokme yiik gemilerinin genel yas ortalamasi ise 17°dir (IMEAK Deniz Ticaret Odasi, 2019)

Tablo 4.9. 2009-2018 yillarina iliskin Tiirk ve yabanci bayrakh gemilerin, dis ticaretimizdeki tasima

paylan

Tiirk Tiirk Yabanci

Bayrakh Bayrakh Bayrakh

Yillar Dis Ticaret Ihracat ithalat Gemilerin Gemiler Gemiler
(Ton) (Ton) (Ton) Pay1 (Ton) (%) (%)
2009 213.632.353 73.770.263 139.862.090 29.965.566 14 86
2010 246.570.931 83.945.162 162.625.769 40.494.118 16 84
2011 255.334.712 81.779528 173.555.184 42.396.010 17 83
2012 283.782.414 91.307486 192.474.928 38.712.247 14 86
2013 277.335.605 89.553.990 187.781.615 34.610.534 12 88
2014 283.316.220 88.544.792 194.771.428 33.624.322 12 88
2015 300.478.930 92.152.622 | 2018.325.308 | 36.479.586 12 88
2016 309.937.639 94.805.120 215.132519 38.623.279 12 88
2017 347.348.092 | 113.692.068 | 233.656.024 36.815.820 11 89
2018 328.969.455 | 110.424.635 | 218.544.820 35.510.231 11 89

Kaynak: (IMEAK Deniz Ticaret Odasi, 2019)

Tablo 4.9.a gore Tiirkiye’nin, dis ticaretteki deniz tasimaciliginda; 2009-2018 yillari

arasinda ylik miktarindaki artisa karsin, Tiirk bayrakh gemilerle yapilan tasima orani

diismiistiir. Tiirk bayrakh gemilerin, dis ticaretimizde ¢ok diisiik olan tasimadaki payi

2009 yilinda yiizde 14 iken, 2018 yihinda yiizde 11’e gerilemistir. Yabanci bayrakh
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gemilerin dis ticaretimizdeki tasima payi ise, 2009 yilinda yiizde 86 iken, 2018 yiizde 89’a
yiikselmistir. Bu nedenle, Tiirk deniz ticaret filosunun rekabet edebilir duruma getirilerek dis
ticaretteki tasima payinin artirilmasi Ve tasima icin yabancilara 6denen ve déviz kaybina neden
olan navlunun asgari diizeyde tutulmasi 6nem arz etmektedir (IMEAK Deniz Ticaret Odasi,
2019).

4.2. Deniz tasimaciliinda limanlarin rolii

Tiirkiye’de, elleglenen konteynerin ylizde 64°ii, genel kargonun ise ylizde 40’11k boliimii
Marmara Bolgesi limanlarinda gerceklesmektedir. Bolgede, demiryolu baglantist olan liman
sayisina baktigimizda Haydarpasa, Derince, Bandirma, Tekirdag limanlar1 disinda demiryolu
baglantis1 olan liman yoktur. Iskenderun Koérfezi ve Aliaga gibi limanlarm yogun oldugu
bolgelerde de durum aynidir IMEAK Deniz Ticaret Odasi, 2019).

Limanlar, ulastirma sisteminin bir par¢ast olmasinin yani sira tedarik zinciri igerisinde
aktarma, dagitim ve lojistik merkezi gibi gorevleri de yapmaktadir. Bu nedenle limanlarn,
lojistik hizmeti imkan ve kabiliyetleri gelistirilerek lojistik merkezlerine dontisiimleri (LML)
saglanmalidir (Esmer, 2009).

Limancilik sektorii tiim diinyada oldugu gibi, Tiirkiye'de de dinamik bir yapiya sahiptir.
Limanlar diinya ekonomisindeki gelismelere bagli olarak, mal ve hizmet ticaretinden dogrudan
etkilenmektedir. Glinlimiizde klasik anlamda limanlar, gemilerin yiikleme ve bosaltma
noktalari olmayip, multimodal tagimaciligin gelismesiyle birlikte lojistik merkezi durumuna da
gelmislerdir. Ulkemizde, uluslararasi deniz trafigine agik 180 liman ve iskele mevcuttur.
Bunlarin 137’si 6zel sektodr, (6zel liman) 6’s1 Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, 2’si Tiirkiye
Devlet Demir Yollar1 ve 23 liman ise Belediyeler tarafindan isletilmektedir. “2015 Limanlar
Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Baglantilari Master Plan Caligsmasi” sonug raporu’na gore,
Tiirkiye limanlari’nin mevcut teorik kapasitesi tablo 4.10.’daki gibidir (IMEAK Deniz Ticaret
Odasi, 2019).

Tablo 4.10. Tiirkiye limanlar’’nin mevcut teorik kapasitesi

Yiik Tipi Teorik Kapasite
Konteyner 25.543.028 TEU
Genel Kargo+ Kuru Dékme Yiik 318.246.892 Ton
S1vi Dokme Yiik 254.896.000 Ton
Arag 31.471.560 Ton

Kaynak: (IMEAK Deniz Ticaret Odas1, 2019)
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Tiirkiye limanlart’nin, teorik ellegleme kapasitesi Tablo 4.10.’da goriilmektedir. Mevcut
limanlarm verimlilikleri optimize edilerek, fiziki ve teknolojik yatirimlarina o6ncelik
verilmelidir.

D1s ticaret ve kabotajda elleglenen konteyner miktarina (TEU) gore, en fazla yiik
ellegleyen ilk yirmi liman igerisinde Ambarli liman1 birinci, Mersin liman1 (MIP) ikinci,
Kocaeli limani ise {i¢iincii sirada yer almaktadir. fhracatta elleglenen konteyner miktar1 10
milyon TEU’yu asmis bulunmaktadir (IMEAK Deniz Ticaret Odasi, 2019).

Limanlarin, lojistik merkezine doniisiimleri saglanmali, (LML) liman ydnetim modeli
degisikligi ile birlikte dis ticaret rejiminde diizenleme yapilmak suretiyle, “serbest liman” (free
port) rejimine gecilmelidir. S6z konusu bu uygulamanin bir kiyr bélgemizde veya bir limanda
ya da liman sehirini de kapsayacak sekilde hayata gecirilmesi, liman ekonomisi ve lojistiginin

gelismesi i¢in 6nem arz etmektedir. (Ceylan ve Erturgut, 2020).

5. INCOTERMS’DE (FOB) KARSILASILAN SORUNLAR

Uluslararasi ticaretin birden fazla iilke hukukunu ilgilendirmesi nedeniyle, ticari
sozlesmeler yabancilik unsuru tagimaktadir. Sézlesmelerde tahkim dahil olmak tizere, hukuk
se¢iminin yapilmamis olmasi veya yanlis se¢im yapilmasi basta olmak {izere; mal teslim sekli
ile (Incoterms) 6deme yonteminin agik bir sekilde 6rnegin “vesaik mukabili” gibi, belirtilmemis
olmasi taraflar arasinda gesitli sorun ve anlasmazliklara yol agabilmektedir. Burada, ticari
sozlesmelerde iilkeler arasinda uygulama birligi saglanmasina yonelik “Unidroit Prensipleri”
(Milletleraras: Ticari Sézlesmelere Iliskin Unidroit Ilkeleri) énem arz etmektedir (Kocasakal,
2010).

Yabancilik unsuru tasityan ve FOB ve CIF satis sekline bagh olarak gergeklesen
teslimlerde karsilagilan sorunlar nedeni ile ¢ikan uyusmazliklar sonucunda karara baglanan,
ornek baz1 Yargitay kararlarina iliskin degerlendirme asagida 6zetlenmistir.

Yargitay 11. Hukuk Dairesi’nin 18.2.2015 Tarihli ve 2014/16847 E. , 2015/2167 K. sayili
kararinda; FOB satis kapsaminda, konteyner icerisinde Cin’den deniz yolu ile ithal edilmek
lizere taginmasi taahhiit (forwarder) edilen emtianin ithalatinda, ekspertiz marifeti ile yapilan
tespitte esyanin 1slak ve hasarli oldugu, alicisina teslim edilen esyadaki zararin nakliyat sigorta
poligesi kapsaminda 6denmesi nedeniyle, (halefiyet) a¢ilan riicu davasinda; yerel mahkemece,
“konismentoda tastyan icin yiikleme ve istif kilozu muafiyeti oldugu, yiikleme ve istiflemiyi
tastyanin yapmadigi, emtianin konteyner igerisine siki bir sekilde istiflenmesi sonucunda, hava
ve yol sartlarindaki 1s1 farkliligina bagli olarak, nemlenme ve bugu sebebi ile hasar meydana

gelmis olabilecegi, hasarli esyada deniz suyuna rastlanmadigi, nakliyat sigorta poli¢esine gore
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de ambar bugusunun teminat dis1 olmasi nedeniyle, TTK. nun 1472. maddesine gore halefiyet
hakk1 dogurmayacagi gerekgesiyle davacinin talebi reddilmistir. S6z konusu karar Yargitay’ca,
“mahkeme dosyas1 kapsaminda bilirkisi raporu alinmadan salt ekpertiz raporuna dayanilmasi,
tagimaya konu emtiada zararin nasil ve ne sekilde meydana geldigi, zarardan tasiyanin sorumlu
olup olmadigi, sorumluluk halinde ise kusur oranin ne oldugu ve tazminat miktarinin hesabinin,
tasima hukuku ve sigortacilik alaninda bilirkisiden rapor alinarak tespit edilmesi gerektigi”
goriisl ile bozulmustur (Yargitay kararlari, 2015).

Bagka bir temyiz davasinda ise, Yargitay 11. Hukuk Dairesi’nin 2015/11819
E, 2016/8979 K kararinda; FOB satisa gore yapilan ithalatta giimriik tespiti neticesinde,
konteynerden esyanin eksik ¢iktigi ve alicinin zararinin sigorta poligesi kapsaminda
karsilandigi, sigortacinin halefiyeti nedeni ile tasiyan aleyhine agtigi davada yerel mahkeme,
alinan bilirkisi raporu ve diger deliller ¢ergevesinde tagiyanin esyay1 teslim edene kadar olan
stirede, “yiikke 6zen borcundan” dogan sorumlulugu nedeniyle talep edilen tazminatin
odenmesine karar verdigi ve s6z konusu kararin Yargitay’ca da onandigi anlasilmaktadir
(Yargitay kararlari, 2016).

Yine deniz tagimaciliginda yaygin olarak kullanilan CIF satista, (halefiyet) riicu
nedeniyle agilan davada: Yargitay 11.Hukuk Dairesinin 02.07.2014 tarihli ve 2013/13288 E,
2014/12683 K. sayili kararinda, davaci sirkete nakliyat sigorta policesiyle sigortali emtianin,
sevk edilmek lizere konteynere navlun faturasi ile yiiklendigi, emtianin bir kisminin tagima
sirasinda hasarlandiginin tespit edildigi, hasar bedelinin davaci tarafindan sigortalisina 6dendigi
ileri stiriilerek, karsilanan zarar bedelinin faiziyle birlikte tahsili i¢in dava agilmistir. Yerel
mahkeme, “iddia, savunma, bilirkisi raporu ve dosya kapsamina gore, davaci sigorta sirketinin
dava tarihi itibariyle gecerli sekilde halef oldugu ya da temlik aldigi bir alacak hakkinin
bulunmadig1” gerekgesiyle, davada riicuen tazminat sartlar1 olusmadigindan talebin reddine
karar vermistir.

Yargitay ise, “sigortali gonderen ile alici arasinda daha once diizenlenen protokolle,
satilan ve saticinin faturasi karsiligi bedelini 6dedigi mallarin kullanilamaz veya hasarli oldugu
durumlarda alici tarafindan teslim alinmayip, nitelikleri belirtilen malin sigortali tarafindan
temin edilen konteynere yiiklenerek iade edilecegi ve yerine mal gonderilerek borcundan
mahsup edilecegi, protokol sartlarinin gergeklesmesi ile birlikte alic1 tarafindan agilmis takip
ve davalardan feragat edilecegi hususlar1 kararlastirilmistir. Bu itibarla; séz konusu protokol
iceriginde yer alan, gonderen sigortal tarafindan gonderilene hasarli olan mallar karsilig1 olarak

yeni iiriin gonderileceginin kararlastirilmasi nedeniyle protokol hiikiimlerindeki taahhiit ve
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edimin yerine getirilip getirilmediginin, arastirilip degerlendirilmeksizin karar verilmesinin
dogru olmadig1 gerekgesiyle”, yerel mahkeme kararin1 bozmustur.

S6z konusu karar, sézlesmeye bagli Incoterms ve sigorta agisindan degerlendirildiginde;
sigortaci, rizikonun polige sartlarinda gergeklesmesi halinde sigortaliya tazminat 6demektedir.
Sigorta ettiren sigortali olabilecegi gibi, ligiincii bir sahs1 da sigorta kapsamina dahil edebilir.
(ictincii kisi lehine sigorta) Burada kimin ya da kimlerin menfaatinin sigorta teminati altina
alindigr hususu One ¢ikmaktadir. Incoterms 2010 CIF satis kapsaminda satici, emtia
masraflarini, sigorta ve tasima bedelini 6demek suretiyle aliciya gemi bordasinda (bosaltma
limaninda) teslim etmeyi Ustlenmekte olup, bundan sonraki risk yiikiimliiliikleri aliciya
gegmektedir. Saticinin, bu teslim seklinde bosaltma limanina kadar olan siirede dogan/dogacak
masraflari karsilama yiikiimliiliigiiniin yan1 sira, emtianin hasara ugramasi ya da ziya olmasi
riskine kars1 da, alicinin lehine sigorta sozlesmesi (asgari diizeydeki riskler igin) akdetme
yikiimliliig bulunmaktadir. Dava konusu olayda saticinin sigorta ettiren, alicinin ise sigortali
olma gereklerini CIF satis sartlar1 agisindan karsilamadigi, alict bu durumda kendisine kusur
yiiklenemeyecegini ispat etmek kaydiyla, TBK’ nuna goére borcun ifa edilmemis olmasindan
dogan sorumluluk nedeniyle, secimlik hak uygulanmasi talebinde bulunabilecektir. Ayrica,
dava konusu olayda emtia satig protokoliinde risk gergeklesme yeri belirtilmeden, zayi olan
mallarin yerine yeni mal gonderilecegi kararlastirilarak, alicinin menfaatinde sinirsiz bir
koruma durumuna yol agilmistir. Burada, risk yiikiimlisii alicinin menfaati sigortalanmis
olsaydi, (sigorta edilen lehdar) kendisine isabet eden hasarin karsilanmasi i¢in dogrudan
sigortacitya miiracaat edebilecekti. Bu durumda, risk sorumlusunun alic1 oldugu tespitine dayali
olarak, sigortacinin hasari tazmin etmemesi gerekirdi. Yargitay’in, emtia satig protokolii ile
alicinin sigorta himayesinden yoksun birakilmasinin, CIF satis sartlarina aykirt oldugu
hususunu da g6z oniinde bulundurmasi gerektigi degerlendirilmektedir (Degirmenci, 2018).

IIk derece mahkemelerinin, yabancilik unsuru tasiyan davalarda verdigi kararlarin
Yargitay’da bozma oraninin yiiksek olmasi, bu alanda bazi eksiklerin oldugunu gostermektedir.
Baz1 Yargitay kararlarinda ornegin: Yargitay 11. HD’nin E. 2013/8103, K. 2013/11770,
05.06.2013 tarihli kararinda “Ihtiyati haciz istemli davada, mahkemenin milletleraras: yetkisine
iligkin olup, taraflar arasinda Frankfurt am Main’da imzalanmig olan kredi s6zlesmesinin ilgili
hiikmiinde, tiim anlasmazliklar i¢cin Alman hukukunun gecerli oldugunu kararlastirdiklar
ifadesi yer almakta oldugundan Yargitay, Alman hukukuna tabi kilinan kredi s6zlesmesinin
taraflar1 ve imzalandig1 yer bakimindan objektif nitelikte yabancilik unsuru tasidigini tespit

etmis ve yerel mahkeme kararini bozmustur.
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Diger bir husus ise, 6100 sayili Hukuk Muhakemeleri Kanununun (HMK) 25.
maddesine gore: “Kanunda dngoriilen istisnalar disinda hakim, iki taraftan birinin s6ylemedigi
seyi veya vakialar1 kendiliginden dikkate alamaz ve onlar1 hatirlatabilecek davraniglarda dahi
bulunamaz” hiikmii nedeniyle, hakim taraflarin sundugu ve soylediklerinin disinda delil
toplayamamaktadir. Bu nedenle, yabancilik unsuru tastyan davalarin incelenmesi sirasinda bazi
hususlarin géz ardi olabilecegi ve isabetli karar verilemeyebilecegi konusunda goriisler
bulunmaktadir. Bu nedenle HMK. nun 25. Maddesinde, delil toplama konusunda hakimin
re’sen Yetkili olmasi i¢in diizenleme yapilmasi, dis ticarette yabancilik unsuru tasiyan
sozlesmelerden kaynakli uyusmazliklarda, taraflarin menfeatlerinin korunmasi bakimindan
yarar saglayacaktir (Aygiin, 2014).

Ote yandan, dis ticarette kullanilan mal teslimi ve demelerle ilgili belgelerin asillarmnin
istenilmesi nedeniyle bazi durumlarda, teslimde gecikme ve zaman kayiplari yasanmaktadir.
Belirtilen gecikmelerin 6nlenmesi igin, teslim ve 6deme belgelerinin elektronik ortamda
diizenlenmesine (konismento vb.) yonelik teknik ve hukuki altyapi olusturulmalidir (Segkin,
2017).

6. SONUC VE ONERILER

Uluslararasi ticaretin birden fazla iilke hukukunu ilgilendirmesi nedeniyle, ticari
sozlesmeler yabancilik unsuru tagimaktadir. Yabancilik unsuru tagiyan uyusmazliklarda (yetki
ve kamu diizenine iliskin olmayan) tasima ve satig sdzlesmelerinde belirlenen hukuk gegerli
olacagindan, sozlesmelerde hukuk se¢imine (tahkim dahil) dikkat edilerek mal teslim sekli ile
odeme yonteminin agikca belirtilmesi gerekmeketedir. S6zlesmelerin, ICC teslim ve 6deme
yontemlerine iliskin kriterlere (Incoterms, UCP 600, URC 522 vb.gibi) uygunlugu, taraflar
arasinda ¢ikabilecek muhtemel uyusmazliklari dnleyecektir. Bu nedenle ticari sozlesmelerde,
uygulama birligi saglamaya yonelik “Unidroit Prensipleri’nin” Tirk dis ticaretinde
kullaniminin tesvik edilmesi 6nem arz etmektedir.

Ornek Yargitay kararmlarindan da anlasilacagi iizere, esyanin yiikleme ve teslim siirecine
iligkin zaman araliginda, taraflar arasinda ¢ikabilecek uyusmazliklarin 6nlenmesi bakimindan;
ozellikle gok modlu tasimada, tasima sozlesmesinin teslim sekline (Incoterms) uygun olmasi
ve emtia sigortasinin klozlarina dikkat edilerek, esyanin tam ve hasarsiz bir sekilde teslimi igin
tasiyan ve ilgililerinin tagima, yiikkleme, bosaltma ve istif sirasinda tedbirli (yiike 6zen borcu)

davranmalar1 gerekmektedir.
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Sigorta ve risk sorumlulugu yoniiyle, Incoterms acisindan CIF satis kapsaminda
saticinin, emtiayr alici lehine asgari riskler i¢in sigorta sézlesmesi akdetme yiikiimliligi
bulundugundan, mal satis s6zlesmelerinde buna dikkat edilmelidir.

FOB satiglarda saticinin tasitan olmamasi nedeniyle, multimodal tasimacilik igin
tasarlanmis olan ’Kismen veya Tamamen Deniz Yoluyla Uluslararas1 Yiik Tasinmasina Iliskin
Sozlesmeler Hakkinda Birlesmis Milletler Konvansiyonu’na’® (Rotterdam Kurallar1) uygun
olmadigi hususundaki goriisler dikkate alinmali, esyanin tabi olacagi uluslararasi tasima
konvansiyonunun (Lahey, Visby, Hamburg) Incoterms teslim sekline uyumlu olmasina 6zen
gosterilmelidir.

FOB satiglarda karsimiza ¢ikan diger bir husus ise, tasitan ile konismento hamilinin ayn1
kisi olmasi ve Konismentonun fiigiincii bir kisiye devri halinde, navlun sozlesmesi ile
konismento hiikiimlerinin ¢elismesi durumunda, hangisine ait hiikiimlerin gegerli olacagi
konusunda goriis farkliliklari bulunmaktadir. Bu nedenle, tasima sozlesmesi (navlun)
kurulurken iyi miizakere edilmeli ve carter sozlesmelerinde, sdzlesmenin bir suretinin
konismentoya eklenmesine dikkat edilmelidir. Konteyner tasimalarinda ise, FOB satis seklinin
kullanilmamasi, bunun yerine FCA’nin tercih edilmesi gerektigi degerlendirilmektedir.

Ayrica, forwarderle yapilacak sozlesmelerde; sdzlesmenin, TTK’nun 921 maddesine gore
ticret karsilig1 komisyoncu sifatiyla mi, yoksa ayn1 kanunun 926. maddesine istinaden tasiyan
veya tasityanin adami sifatiyla mi sozlesme yapildigi hususu, “tasiyanin sorumlulugu”
kapsaminda forwarder tasiyan veya tasiayanin yardimcisi olacagindan, bu duruma dikkat
edilmelidir.

ICC iiyesi olarak orgiitiin uygulama ve kurallarina tabi olmasina karsin, ICC’nin ¢ikarmis
oldugu ve denizasin satislarda kullanilan Incoterms’in, (FAS, FOB, CIF, CFR) Tiirk Ticaret
Kanunu ve ilgili diger mevzuata dahil edilmesi, dis ticarette giiven artirici etki yaratacaktir. Ote
yandan, FOB ihracati tesvik ve desteklemek tizere, mal ve hizmet iireten ihracatgi1 firmalar ile
KOBT’lere kullandirilan kredilerin kullanimi kolaylastiriimalidir.

Diger bir husus ise, Yargitay’in ¢ok sayida bozma (M. Aygiin, 2015) kararina konu olan
yabancilik unsurlu davalarda, 6100 sayihi HUMK’nin 25.maddesinin fonksiyonelligi ve
hakimin re’sen delil toplama yetkisi i¢in diizenleme yapilmasi gerektigi hakkindaki goriisler
dikkate alinmalidir.

Ticaret finansmanin hizli bir sekilde dijitallesmesi sonucunda blochain, nesnelerin
interneti, yapay zeka doniisiimii, drone teslimleri ve otonom gemi teknolojisi gibi potansiyel

gelismelere paralel sekilde e-doniisim saglanmali ve dis ticarette kullanilan belgelerin
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elektronik ortamda diizenlenebilmesi igin, teknik ve hukuki altyap: olusturulmalidir. (Ornek,
elektronik konismento vb.gibi)

Tiirk deniz ticaret filosunun dis ticarette ¢ok diisiik olan tasima payinin artirilmasi igin,
filonun tesvik edilerek rekabet edebilir duruma getirilmesi ve yabanci tasima firmalarina
6denen navlundan kaynakli doviz kaybinin asgari diizeyde tutulmasi saglanmalidir.

Liman ekonomisi ve lojistiginin gelismesi i¢in: Limanlarda lojistik hizmetin gelismesi
tesvik edilerek liman merkezli lojistige (LML) déniisiim saglanmali, liman yonetim modeli ile
dis ticaret rejiminde diizenleme yapilmak suretiyle, tilkemizin bir kiy1 bolgesinde veya bir
limaninda sehiri de kapsayacak sekilde, Singapur veya Hong Kong 6rneginde oldugu gibi

“Serbest Liman” (Free Port) modeli uygulanmasina gegilmesi 6nem arz etmektedir.
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